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1.GENEL DEGERLENDIRME

Ankara kenti on yillardir uygulanan
motorlu tagit odakli ulasim politikalar
ve uygulamalari nedeniyle kentlilere ve
kuresel ortama olumsuz ¢evresel etkileri
giderek artan bir baskent durumundadir.
Stirdirdlebilir ulasim politikalart
geregince kentin yeni yonetimi
tarafindan cesitli adimlar atilmaktadir ve
bu adimlarin basinda kentici ulasimda
bisikletin yayginlastirilarak kentin
ulasimdaki karbon ayak izinin azaltilmasi
gelmektedir.

Bu calisma ile Ankara’da bisikletin
ulasim amaglt kullaniminin gelistirilmesi
ve ulagimin karbonsuzlastirilmasi icin
bisikletin kullanilmasinda bir yol haritasi
cizilerek 6ncelikli stratejilerin, adimlarin
belirlenmesi ve ardindan 6ncelikli
bisiklet alt yapisinin olusturulmast
amaglanmaktadir.

Benimsenen ¢aligma yontemine gore
(Sekil-1) 6ncelikle kent ulagimina iliskin

mevcut bilgiler toplanmis, daha 6nce
yapilan calismalar degerlendirilmis
ve ilgili kurumlarin istatistiki bilgileri
derlenerek analiz edilmistir.

Halihazir haritalar, yol, su, kanalizasyon,
clektrik gibi altyap1 planlari gibi mevcut
bilgilerin toplanmasina baglanmius, arazi
dolagilarak fotograf ¢ekimi ve yerinde
incelemeletle kosullarin belitlenmesi
yapilmustir. Bu bilgiler 1s11nda yetersiz
olan halihazir haritalarin seritvari bir
sekilde yeniden alinmasina baslanmistir.

Bu bilgilerin deflenmesinden sonra
kentteki mevcut sorunlar, kisitlar ve
olanaklar degerlendirilerek bisiklet
ulasiminin gelistirilmesi ve ulasimda
etkin bir role sahip olabilmesi i¢in
bisiklet stratejileri belirlenmis ve bunlarin
zaman icindeki agamalari tanimlanarak
kisa ve orta dénemli bir eylem plant
olusturulmustur. Tanimlanan Ankara
Bisiklet Stratejileri ve uygulama 6nerileri
hem 6niimutzdeki yillarda belediye
uygulamalarinda yol gosterecek ve hem
de bu proje kapsaminda hazirlanacak
oncelikli bisiklet altyapinin planlama

ve tasarimina yol gosterici olmak tizere
hazitlanmustir.

Ankara Otobis Projesi - Ankara’da Kent ici Ulasiminin Karbonsuzlastiriimasi ve Motorsuz Ulasim Torleri
Projesi Kapsaminda Oncelikli Bisiklet Agi Etidi ve Ankara Bisiklet Stratejisi



Genel Degerlendirme | 1

Sekil 1: Calismanin Yontemi ve Asamalart
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2.BiSIKLET ULASIMI

Diinyada 1973 ve 1978 yillarinda
yasanan eckonomik krizlerden baslayarak
kentlerdeki otomobil kullaniminin
azaltilmasi; toplu ulasim, yaya ve bisiklet
gibi stirdirilebilir ulasim tirlerinin
gelistirilmesi 6nerileri 6nceleri biyiik
destek bulamamustir. Yetmisli yillarda
petrole krizleri ulasimdaki mevcut
kosullarin yeniden degerlendirilmesi
gerektigi konusunda ilk sinyalleri vermis
ve kentlerde otomobile dayalt ulasim
biciminin stirdtrtlebilir olmadigt
konusunu glindeme getirmistir.

Bu yillarda uygulanan toplutagim
iyilestirmeleri (otobis seritleri, otobtis
yollari, tek tip bilet gibi 6nlemler)
toplu tagimay1 6ne ¢tkarmanin

ilk 6rnekleri olmustur. Ankara ve
Istanbul’da uygulanan otobiis yollart
bu dénemde diinyanin 6ncii projeleri
arasinda yer almugtir. Yetmisli yillarin
petrol krizleri yeni bir diistince ve
yaklagim1 ortaya koymasina ragmen bu
konudaki uygulamalar siirekli olmamis,

tlke yonetimleri bu yaklagimi 68
kusaginin etkileri olarak algilamis ve
sturdurmemistir (Sekil 2).

Kentlerde ve ¢evresel degerlerde
giderek artan sorunlar ve bozulmalar
2008 kiresel krizinden sonra tekrar
gtindeme gelmis, yeni yaklasimlar
uluslararast platformlarda tartigilmaya
ve hitkimetlerin programlarinda yer
almaya baslamustir. 2008 krizinden sonra
Ozellikle kentlerde yaya, bisiklet ve toplu
ulasimin gelistirilmesi ve kullaniminin
artirilmast hiikiimet programlarinin ortak
hedefi olarak benimsenmis ve giindemin
ilk siralarina oturmustur.

Yetmislerde ve seksenlerde yaganan
kiresel krizler, kenti¢i ulasimda ellili
yillardan itibaren benimsenen politik
ve teknik yaklasimlari degistiren
kilometre taslart olmustur. Tkinci
Diinya Savasindan sonra diinyanin
her yerinde goriilen otomobil ve tasit
odaklt ¢6ztimler yetmisli yilara kadar
yayginlagarak benimsenmistir.

Once “kavsak” diizeyinde noktasal
olarak ele alinan trafik mithendisligi
¢Ozumleri altmiglarin sorunda “kotidor
etiitlerine” déniismus, yetmisli yillarin
sonlarinda bilgisayar teknolojisinin
kullanima girmesiyle benzetim
modellemeleriyle “ag ¢ziimlerine”
yogunlasmistir. Tim bu dénemlerde
“yollarin kapasitesinin yetersiz kaldig”
kabuliyle yeni yollar acilmasi, yollarin
genisletilmesi ve katl kavsaklar yapilmast
gibi 6nlemlerle tikanan trafik agilmaya
calisilmistir.
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Tasit odaklt mthendislik yaklasimlari, Bisikletin bir ulasim bi¢imi olarak 6nem
yetmisli yillardaki krizlerden sonra kazanmasi ¢agdas gelismelerin temelini
sadece tasitlart degil, insanlart da ve odak noktasini olusturmakta, bisiklet

dikkate almaya baslamis ve toplu ulasim  ve e-bisiklet kentlerdeki yasam bi¢imini
sistemleri de (otobts ve rayli sistemler) degistirmekte cok 6nemli bir arag
ulasim modellerinde yer almaya baslamis  olmaktadir.

ve ¢ok-tirlt (multi-modal) talep tahmin

modellerinin kullanimt1 yayginlagmistir

(Sekil 3).

Seksenli yillarin baginda diinyada
baslayan c¢evreci yaklagimlar ve
surdurtlebilirlik kaygilari ile kiiresel gevre
eylem planlart hazirlanmaya baglanmis

ve 2008 krizleri diinyadaki hikiimetlerde
tiim yaklasimlart degistirmis. Iginde
bulundugumuz dénemde talep tahmin
modelleri kullanilarak yapilan uzun
donemli ulasim planlamast yaklagimlar
yerini Strdurtlebilir Kentsel Hareketlilik
Planlarina (SUMP: Sustainable Urban
Mobility Plans) birakmustir. Ulagimda
kisa mesafelerde yaya ve bisiklet, uzun
mesafelerde ve yiiksek talep dizeylerinde
toplu ulagim en énemli ¢6ztmler

olarak 6ne ¢tkmistir. Stirdtrilebilir
yasam ortami olusturmaya dayanan bu
yaklasimlarda ulasim, insan ve elektrik
enerjisine dayanan, paylasimli ve
baglantili araglar olarak yer almaktadir.

Yeni yaklasimda yolculuklar bisiklete,
paylasimli kent bisikletlerine, elektrikli
bisikletlere, yiik bisikletlerine
donistirmeye calistlirken, mikro
hareketlilik araclart gelistirilmis ve
otomobiller, oto paylasim sistemlerine,
¢agrilt ulasim hizmetlerine (Uber gibi
hizmetleri de kapsayan, MaaS: Mobility
as a Service, BaaS: Bicycle as a Service)
doéniismeye baslamustir.
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Sekil 2: Diinyada Petrol Fiyatlarinin Gelisimi

Sekil 3: Diinyada Petrol Fiyatlarinin Ulasim Politikalarina Etkisi
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2.1.Bisiklet Ulasiminin
Ozellikleri

Bisiklet ulasimu kisilere asagidaki yaratlari
saglamaktadir;

+ Kullanicilarin sagliklarina olumlu
etkiler yaratir,

+  Yolculuk siirelerini kisaltir,
zaman kazanci saglar,

+  Kisilerin ulasim maliyetlerini
azaltir,

+  Yolculugu tarifeye baglt olmadan
istendigi zaman yapilabilmesine
imkan verir,

+  Trafik sikisikliklarindan
etkilenmez esnek ve kestirme
yolculugu mimkiin kilar,

+ Kolay park yeri bulunur,

+  Yatrim gideri dustktir,

+ TIsletme gideri yok denecek kadar
azdir,

+ Az kaza ve hasara sebep olur.

Ulasimda bisiklet kullaniminin
artmasinin topluma ve kente yararlart
daha da 6nemlidir;

+ Hava kirliligini azaltir,

*+  Yolda ve park edince az yer
kaplar,

+ Az enerji tukettir,

+ Kentin ve iilkenin fosil yakitlara
bagimliligini azaltir,

+ Trafik kazalarinda kayiplarin
azalmasi ulusal kayiplart da
azaltir,

+  Trafik sikistkliginin azalmast
diger yol kullanicilarint olumlu
etkiler,

+ Kentlerin agir1 yayginlasmasi
Onler,

+ Cevreyi kitletmez, sera gazlarini
azaltir,

+ Yiiksek kapasitesi ile yollarin
daha verimli kullanilmasini
saglar.

Bu yararlarina ve olumlu 6zelliklerine
karsilik bisiklet ulastminin bazi zotluklart
ve kisitlart da bulunmaktadir;

- Egime duyarldir,

- Olumsuz iklim kosullarindan
etkilenir,

- Yogun ve hizl tasit trafiginden
olumsuz etkilenir,

- Mesafeye duyarhdir, uzun
mesafelerde kullanimi azalir,

- Kullanict fizigine bagldir,

- Mototlu tagitlara olusan
kazalarda kirtlgandir, zarar goriir,

- Kent ve ulagim planlamasinda
ihmal edilir,

- Trafikte tasit sirlcileri
tarafindan gérmezden gelinir,

- Bazi kosullarda olumsuz bir
sosyal statii gbstergesi olarak
algilanir.

Yukarida sayilan kisitlardan bazilarinimn
bisiklet planlamasinda 6zellikle dikkate
alinmasi gerekmektedir. Ornegin
bisikletli yolculuk mesafesi bisikletin
kentte nerelerde ve hangi amaglarla
kullanilabilecegi konusunda belitleyici
bir fakt6rdir. Diinyada farkl tlkelere
yapilan arastirmalar bisiklet yolculuk
uzunluklarinimn benzer 6zelliklere sahip
oldugunu géstermektedir.

Ornegin, Konya Bisiklet Plani igin
toplanan veriler yolculuklarin yaklasim
%90’1n1n 6 km’den daha kisa oldugunu
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gosterirken Dublin’de bisiklet ise %801 10 km altinda gorilmektedir
yolculuklarinin %801 8 km uzunlugun (Sekil 4, 5, 6).

altinda oldugu, bisiklet kullanimina

uygun olarak yaptlanmis Amsterdam’da

Sekil 4: Konya’da Bisiklet Yolculuklarinin Uzunluklart

Sekil 5: Dublin'de Bisiklet Yolculuklarinin Uzunluklart
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Sekil 6: Kopenhag’da Bisiklet Yolculuklarinin Uzunluklar

Kullanim verilerinin goésterdigi degerler
bisiklet yolculuklarinin ortalama 5-6

km uzunlugunda, diger bir deyisle
bisikletin saatte ortalama 12 km hizla
yolculuk yapildiginda 30 dakikalik bir
erisim cemberi icine etkin olarak hizmet
ettigini géstermektedir. Otuz dakikalik
yolculuk stiresi yaya yolculuklar1 iin

2 km yaricaplt bir erisim alani, bisiklet
yolculuklart i¢in ortalama 5 km yaricaplt
bir alan anlamina gelmektedir.Elektrik
destekli bisikletler 15-20 km/s ortalama
hizlar ile bisikletin erisim alanini kent
icinde yarim saatlik bir yolculukla 8 km
yaricaplt bir alana genisletmektedir.

Bisikletlilerin yarim saatlik yolculuk
streleri dikkate alinarak bisiklet
yolculuklarinin erisim alanlarinin
planlanmast gerekmektedir. Tim
yolculuk tirlerinin kentlerdeki kullanim
oranlari ve yolculuk mesafeleri

birlikte degerlendirildiginde bisiklet
yolculuklarinin 5-6 km ile kisitlandigini

ve bu mesafeden sonra bisiklet
kullaniminin azaldig1, yolculuklarin
motortlu tirlere (otomobil, otobts ve
raylt sistemler) kaydigini gostermektedir.

Elektrik destekli bisikletler ve bisiklet
paylasim sistemleri kentici ulasimda
bisiklet kullaniminda 6énemli bir gelisme
agamasi olarak son yillarin en belirgin
etkeni olmustur.

Elektrik destekli bisikletler sayesinde;

- daha yiiksek hiz nedeniyle
bisikletin erisim alani 6nemli
Slctide genislemis,

- %20’ye kadar olan egimler
bisikletliler icin sorun olmaktan
cikmis,

- vyaslilarin ve fiziksel yetersizlikleri
olanlarin hareketliligi artmius,

- kullanicilarin yorgunlugu azaldigt
icin daha uzun mesafeler etki
alani icine girmistir.
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Sekil 7: Bisiklet ve e-Bisiklet Yolculuklarinin Uzunluklarinin Erisim Alanlari

Sekil 8: Ulasim Tiirlerinin Uzunluklarina Gére Kendi I¢inde Kullanim Oranlart

Ankara Otobis Projesi - Ankara’da Kent ici Ulasiminin Karbonsuzlastiriimasi ve Motorsuz Ulasim Torleri
Projesi Kapsaminda Oncelikli Bisiklet Agi Etidi ve Ankara Bisiklet Stratejisi



Bisiklet Ulagimi | 9

Yarim saatlik yolculuk zaman biitgesinin
belirledigi bu mesafe ve erisim alan
kiictik ve orta buytklikteki kentlerde
tim yerlesim alanini kapsamakta iken
genellikle 15-20 km uzunlugunda is ve
yiksek 6grenim yolculuklarina sahip
metropol kentlerde yolculuklar bu
kapsama alaninin disinda kalmaktadir.
Buyuk kentlerde, yolculuk uzunlugu 5-6
kilometreyi gecen yolculuklarda bisikletin
tek bir ulagim bicimi olarak kullanimi
giiclesmekte, bisikletin toplu ulagim
araclarina aktarmali olarak planlanmasi
gerektigini ortaya ¢tkmaktadir.

Bisiklet erisim alant 6rnegin, Balikesir
buyikliginde bir kentte merkez
yerlesim alaninin tamamint kapsarken,
Konya’nin yerlesim alanin biytk

kismt (ya da geleneksel yerlesim alani)
bisikletle erisilebilir olmakta, Ankara gibi
bir metropolde ise sadece yolculugun
baslangict olan semt bisiklet erisim alan
icinde kalmaktadir. Dolaystyla biytik

bir kentte bisikletli ulasim stratejilerinin
belirlenmesinde baslangic noktasi olarak
bisikletin semt icinde ve kent butint
icindeki ikili roliiniin dikkate alinmast
gereklidir (Sekil 9).

Balikesir Konya

.

Ankara

Sekil 9: Farkl: Biyiikliikteki Yerlesimlerde Bisiklet Erisim Alanlar

Sekil 10: Bisiklet Kullanicilarinin Yas Dagilimi
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Bisiklet kullanicilarinin onar yillik yas
profilleri Amsterdam’da en biytik
kullanict grubunun 15-25 yas grubu
oldugunu ortaya koymakta, otomobil
sahibi olmayan yiiksek hareketlige

sahip bu gen¢ grubun yolculuk tercihi
bisiklet olmaktadir. Yas ilerledikce
bisiklet kullanim oranlar1 da azalmaktadir

(Sekil 10).

Ulasim turleri arasinda yaya ve bisiklet
en distk maliyetli ve yiksek kapasiteli
ulasim tirleridir. Bir trafik seridinde bir
saatte bir yonde bisikletle tasinabilen
yolcu say1 10 bin kisiye ulasarak
otomobil, minibiis ve otobuisi gegmekte,
tramvay diizeylerine yaklasmaktadir

(Sekil 11).

Konut ve igyeti/okul arasindaki ulagim
amaglt yolculuklarin bisiklet erisim
mesafesi diginda kaldig1 yaygin yerlesimli
kentlerde yolculuklarin en az bir ucunda

Sekil 11: Ulasim Tiirlerinin Kapasite ve Maliyet Iliskisi

bisiklet kullanilacak sekilde toplu
ulasimla aktarmalt olarak planlanmasi
gerekmektedir. Toplu ulasim aktarmali
bisiklet yolculuklart sayesinde;

* bisiklet yolculugunun en aza bir
ya da iki ucunda kullanilmastyla
yolculuk siireleri kisaltilmakta,

e toplu ulasimin hizmet alan:
genisleyerek daha ¢ok kisinin
erisebilmesi ve daha verimli
isletilmesi saglanmakta,

* yolculuklar ¢evresel etkiler
ve enetji tiiketimi agisindan
en olumlu iki ulagim tiirtine
cekilmektedir.

Bisiklet yolculuklarinin toplu ulasimla
butiinlestirilmesinde iki temel ¢6zim
bulunmaktadir. Bunlar,

* bisikletin toplu ulagim araclarina
binildigi otobiis duraklar1 ve
raylt sistem istasyonlarinda
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birakilmast,

* bisikletin otobus ve rayli sistem
araclart icinde veya disinda
tasinarak inis duragindan sonra
tekrar kullanidmasidir.

Birinci ydontemde bisikletler icin binis
istasyonunda uzun sireli park yerleri
olusturulmasi, merkezdeki varis
noktalarinin yirime mesafesi icinde
kalmasi ya da merkezde “bisiklet
paylasimli sistemi” ile son halkanin
tamamlanmasi gerekmektedir.

Bisikletin otobiis ve raylt sistem araglart
icinde (bisiklet kompartimaninda) veya
disinda (bisiklet askist ile) taginmasi

seceneginde bisikletli yolculugun her iki

ucunda da bisikletini kullanabilmektedir.

Aracin disinda tagindiginda bisikleti
baglama ve ¢6zme nedeniyle yolculuk
stireleri uzamakta ve her araca aski
konmast mimkiin olmamaktadir.
Bisikletler toplutagim aracinin iginde
tagindiginda araglarin yolcu tasima
kapasitesinde azalmalar olmakta, bu
nedenle kullanimina genellikle zirve
saatler disinda izin verilmektedir.

Sekil 12: Bisikletin Aktarmali Yolculuklarda Kullanilmast

Bisiklet paylasim sistemleri, yerlesimlerin
bisiklet yolculuk mesafesi disinda
genisledigi durumlarda kent merkezine
toplu ulasimla gelen kisilerin yolculugun
son halkasini kolayca ve cevreci bir
sekilde tamamlamasint saglamustir. Bu
olanak kent merkezlerine otomobillerle
gelme ihtiyacint azaltmis ve dinyanin
pek cok kentinde olumlu etkiler
olusturmustut.

Onceleri sadece kent merkezlerinde
yayginlagan bisiklet paylasim sistemleri
daha sonra yolculuklarin konut ucunda
da uygulanmaya baslamustir. Gelisen
teknoloji olanaklart sayesinde, sahip
olmayi gerektirmeden ihtiya¢ olunan
yer ve zamanda bisikletin kullanilmasini
saglamis, ulasim sikisikliklarin azaltan
cevreci bir yaklasim olmustur. Yerel
yonetimler ya da onlarin belirledigi
isleticiler tarafindan isletilen bisiklet
paylasim sistemleri ticari sirketlerin de
devreye girmesi ile kiralama sistemleri
olarak gelismis bir kentte birden fazla
sayida igleticinin rekabetiyle daha da
yayginlagmustir.
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2.2. Altyap1 Ayirma ve
Koruma Tirleri ve Secim
Yontemi

Bisikletin motorlu tasit trafiginin
risklerinden ve olumsuz etkilerinden
korunmast i¢in farklt koruma ve ayrima
yontemleri gelistirilmistir. Bisiklet
altyapist ve diizenlemeler 6nce yetlesim
alant disinda ya da icinde olmasina
gore farklilagmakta, her iki durumda
da motorlu tasit yolu ile iliskisine gore
farklilagsmaktadir. Distik mototlu tasit

trafik hacimleri ve hizlart olan yollarda
yol ylizeyi icinde, herhangi bir ayrim
olmadan planlanmakta, cevre kogullar
dikkate alinarak tasit trafiginin hizina

ve hacimlerine gore farklt koruma
yontemleri kullanilmaktadir (Sekil 13).
Asagidaki sekillerde ¢cevre 6zelliklerine
gore degisen kentsel ve kirsal koruma ve
ayrima diizenlemeleri aciklanmaktadir
(Sekil 14 - Sekil 29)

Sekil 13: Kent Icinde Bisiklet Altyapinin Ayirma ve Koruma Diizeyleri
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Karisik Trafikte Bisiklet:

Herhangi bir 6nlem alinmaksizin mevcut altyapi tizerinde
motorlu tasitlatla birlikte bisiklet kullanilmasidir. Sadece
tagit trafik hacimleri az ve trafiginin hizinin disiik olan
yollarda 6nerilmektedir.

Bisiklete Uygun Yol:

Mevcut altyapi tizerinde bisiklet kullanimini desteklemek
amactyla bisikletleri olumsuz etkileyen ¢ukurlarin, su
birikintilerinin, régar kapaklarinin diizeltilmesi gibi
onlemlerle bisiklet siiriis glivenliginin arttirildigs yollardir

Genisletilmis Bisiklet Seridi:
Bisikletlerin yolda daha giivenli siiriis saglamalari icin
sag seridin yaklasik 1,5 metre genisletildigi (bazen yerde
bisiklet logosu ile belirtilen) karisik trafik yollaridir.
Genellikle ABD’de uygulanmaktadir.

Bisiklet Bulvari (Bisiklet Caddesi):
Bir yolun islevsel kademesinin distiriilerek transit

tasit gecislerinin azaltldigy, trafikteki gecis onceliginin
bisikletlilere verildigi yollardir.

ABD’de “bisiklet bulvari”, Avrupa’da “bisiklet caddesi”
olarak tanimlanan bu yollarda bisikletler ve yayalar
mekanin sahibi, tagitlar ise misafir olarak ikinci 6ncelige
sahip bulunmaktadir. “Paylagimli yol” tanimi ise tagitlarla
bisikletli ve yayalarin esit 6ncelige sahip oldugu yollar i¢in
kullanilmaktadir.

Sekil 14: Yerlesim Alanlarinda Karisik Trafikte Bisiklet Altyapist Ayirma ve Koruma Ornekleri
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Cizgi Ayriml Bisiklet Seridi:

Yol ylizeyi tizerinde bisikletlilerin kullanacaklari seridinin
yatay (gizgi, sembol, renklendirme) ve dikey (levha)
isaretlemeler gibi gorsel unsurlarla ayrildigs bisiklet
altyapisidir.

Bantla Ayrilmis Bisiklet Seridi:
Motorlu tastt trafiginden ¢izgiden daha fazla giivenlik
saglamast amaciyla yere ¢izili bir bantla ayrilmas:
durumudur. Trafik yogunluguna ve hizina gére bandin
genisligi degisebilmekte, otomobil park seridi varsa
otomobil kapilarinin agilmasi da dikkate alinarak serit
genisligine karar verilmektedir.

Sekil 15: Yerlesim Alanlarinda Yol Icinde Gorsel Ayirma ve Koruma Diizeyli Bisiklet Seridi

Esnek Ayiricili Bisiklet Seridi:

Mototlu tagsitlarin girmesini tamamen 6nlemeyen esnek
(plastik veya metal seritler, plastik dikmeler veya algak
bordiir tast gibi fiziksel ayiricilatla tasit trafiginden
ayrilmis bisiklet seritleridir. Motorlu tagitlarin hasar
verebildigi bu tiir ayiricilarin ilk maliyetleri diisiik olmakla
bitlikte tamir ve bakim maliyetleri yiiksektir.

Sert Ayiricili Bisiklet Seridi:

Motorlu tasitlarin girmesini tamamen 6nlemeyen esnek
(plastik veya metal seritler, plastik dikmeler veya algak
bordiir tast gibi fiziksel ayiricilarla tasit trafiginden
ayrilmis bisiklet seritleridir. Motorlu tagitlarin hasar
verebildigi bu tiir ayiricilarin ilk maliyetleri diisiik olmakla
birlikte tamir ve bakim maliyetleri ytiksektir.

Sekil 16: Yerlesim Alanlarinda Yol i¢inde Bisiklet Altyapisinin Fiziksel Ayirma ve Koruma Ornekleri
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Bisiklet Yolu:

Mevcut yol altyapisindan tamamen ayrilmis veya bu
amagla mevcut yoldan ayri olarak inga edilmis; kendi
altyapisi, drenaj ve aydinlatma sistemi, bilgilendirme ve
isaretlemesi olan, trafikle olabildigince az noktada kesisen
bisiklet altyapisidir.

Bisiklet Karayolu:

Farkli iilkelerde farkli isimlerle (bisiklet hiz yolu, bisiklet
hizli karayolu gibi) gelistirilmis yiiksek hizlarda bisiklet
stirtsleri saglayan, glizergah secimi ya da yesil dalga
sistemi ile kesintisiz harekete odaklanilan kentici ve kent
banliyolerindeki bisiklet altyapilaridir.

Koruma niteligi, hiz sinirlamalari, kullanicr tiiri
kisitlamalari (e-bisiklet ve moped gibi), kesisme ol¢iitleri
uygulamalarda farklilagmaktadr.

Bisiklet Otoyolu:

Yaya ve mototlu tasit trafiginden tamamen ayrilmis,
genellikle bir karayoluna paralel olarak giden kesintisiz
bisiklet yollaridir. Otoyollara paralel ve yakin olmast
erisimi gliclestirip tasit trafiginin kirlenme gibi
olumsuzluklarindan bisikletlilerin etkilenmesine sebep
olabilmektedir.

Sekil 17: Yol Disinda Bisiklet Altyapisinin Fiziksel Ayrim ve Koruma Ornekleri
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Sekil 18: Yerlesim Alanlar Disinda Bisiklet Altyapist Ayirma ve Koruma Diuzeyleri

Kirsal Bisiklet Ag1:

Kirsal alanda diisiik trafige sahip kaplamali ya da
kaplamasiz yollarin “bisiklete uygun yol” haline
getirilerek gerekli yonlendirme isaretleriyle bisiklet
stirtislerinde kullanilmasidir.

Bisiklet Banketleri:

Karayolu kenatlarindaki bisiklet giivenlik seritlerinin
kaplama ve genisliginin gézden gecirilerek bisikletlerin
kullanimina agilmasidir. Béylece bisikletlerin sag seridi
kullanmalarina gerek kalmamakta hem motorlu tagitlar ve
hem de bisikletliler i¢in giivenlik sorunlart azaltilmaktadir

Kilavuz Cizgili Bisiklet Seridi:

Tki yonli (2x1 seritli) bir kirsal yolun iki yaninda

bisiklet seritleri isaretlenerek iki yonlii yolun tek seride
indirilmesiyle olusturulmaktadir. Iki tasit karsilastiginda
hizlarinin azaltilarak, bisiklet ve yayalara 6ncelik vererek
bisiklet seritlerine tasip gecmeleri ile kullanilmaktadir.
Onceleri siiphe ile bakilan bu uygulamanin basarist
gorilmiis ve yerlesim alani ¢evresindeki banliyélerde bile
kullanimi yayginlagmaya baslamistir.

Sekil 19: Yerlesim Disinda Bisiklet Altyapist Ayirma ve Koruma Diizeyleri
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Bisiklet Patikasi:

Kirsal alanda yol disinda bisiklet kullanimina uygun
patika niteliginde, genellikle kaplamasiz yollardan olusan
bisiklet altyapisidir.

Yesil Alanda Bisiklet Seridi :
Genellikle kentsel alandaki yesil doku icinde sonradan
olusturulmus, bazen yiiriiyts yollaryla birlikte
olusturulan bisiklet altyapisidir. Yonetmelikte “bisiklet
parkuru” olarak tanimlanmaktadir.

Sekil 20: Yesil Alanda Bisiklet Altyapisi Ayirma ve Koruma Diizeyleri

Bisiklet Yollart Yonetmeliginde bu
diizenlemelerden bazilart tanimlanip
bazilarina iliskin tasarim 6zellikleri
verilirken hangi kosullarda hangi
ayirma ve koruma tiiriiniin segilecegi
konusunda herhangi bir yol veya
standart bulunmamakta, yéntem
6nerilmemektedir.

Farkli tilkelerde ve kentlerde bisiklet alt
yapist ayrima ve koruma tiirl segimi
konusundaki kararlat;

e *Yoldaki mototlu tasit
hacimlerine

*  Yoldaki agir tagit oranlarina

*  Yoldaki motorlu tasit (gercek)
hizina

* Bisikletli sayisina ve

* Bisikletli profiline (¢cocuk, yasl,
deneyimli gibi)

¢ Kullanilan bisikletin cinsine

g6re degismekte, formiillere ya da

grafiklerle hangi bisiklet altyap: tiriintin
secilmesi gerektigi belitlenmektedir.

Yukarida sayilan kriterler sadece bisiklet
altyapisinin cinsini degil,

* tasit trafigi ile arasindaki ¢izgi ve
koruma band: kalinligin,

e ayiricl olarak kullanilacak
malzemenin cinsini (plastik,
demir dikme, beton engel gibi)
belitlemekte kullanilmaktadir.
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Kullanilan yéntemlerde genellikle birbiri icine gecen
dort farkli karar alant olusturulmakta, trafik hacimleri
ve hizlari bu alanlardan hangisine giriyorsa o ayrim
diizeyi kullanilmaktadir. Bu ayrim diizeyleri genellikle
kargik trafikte bisiklet, gbrsel ayrim, fiziksel ayrim ve
yol disinda/ayrilmis yol gruplarinda olmaktadir. Bu
yaklasimlarin kullanilmaya baslamasindan itibaren gecen
stirede farklt tilkeler kendi yontemlerini ayrintilt bir hale
getirmis ve uygulamay: gelistirmistir.

ABD kentlerinde genellikle kullanict 6zelliklerine
bagli olarak iki farklt sablon kullanilmakta, deneyimli
ve cesur bisiklet kullanicilari ile diger kullanicilar icin
iki ayr1 ¢izelge benimsenirken (Sekil 21) bazi kentler
tek bir kullanict grubu igin yontemi belirlemektedir.
Alman standartlarina gore daha az karisik bir yontem
kullanirken Hollanda uygulamalarinda daha ayrintili ve
kapsami bir se¢im yontemi gelistirilmistir.

Gincellestirilmis uygulamalarda Hollanda tir se¢im
yontemi bisiklet altyapist yapilacak koridordaki kararlar
icin 6nce kent ici ya da kent dist olmasina, yolun islevsel
kademesine ve serit sayisina, trafik hizina, bisikletli trafik
hacimlerine ve bisiklet agindaki kademesine gore altyapt
koruma diizeyinin secilmesi 6nerilmektedir (Sekil 22).

Ulkemizdeki yénetmelik ve standartlarinda koruma tiiri
secimi konusunda herhangi bir yéntem bulunmadigt
dikkate alinarak benzer bir sablon 6netilmistir. Bu
sablonda tlkemizdeki mototlu tasit strtictlerinin
kurallara uyum diizeyleri, yollarin ve kaldirimlarin
fiziksel yapilart dikkate alinarak altyapr tiir basamaklari

dustik tutularak bisikletlilerin gtivenligi 6ne ¢ikarilmistir
(Sekil 23).
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ABD, Colorado Springs, Colorado Koruma Tiirii Seci

ABD, Montgomery County Koruma Tiirii Segimi

For Experienced Bicycle Riders For Inexperienced Bicycle Riders

Alman Standartlarina Gore Tiir
Se¢imi

Sustrans,UK,Koruma Turii Se¢imi

Sekil 21: Bisiklet Altyapi Ayirma ve Koruma Diizeyi Se¢im Yontemleri
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Sekil 22: Hollanda Kentici Bisiklet Altyapt Koruma Diizeyi Segim Olgiitleri

Sekil 23: Kentlerimiz I¢in Bisiklet Altyapt Koruma Diizeyi Se¢im Onerisi
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2.3. Bisiklet Agi Planlama
ilkeleri

Bisikletlilerin ihtiyaclart kentin
buyikligune (yolculuk uzunluguna),
kentteki bisiklet altyapisinin varligina,
yayginligina ve kalitesine bagl olarak
degisebilmektedir. Bu Slgiitler birbiri

ile etkilesimli olarak kentteki bisiklet
ortamini olusturmaktadir. Eger bir
kentteki motorlu tasit trafigi kosullart
ve kiltird uygun degilse bisiklet
kullanimi diistik diizeylerde kalmaktadir.

Bisiklet kullanimt diisiik olan kentlerde
bisiklet kullanimini baglatabilmek ve
gelistirebilmek icin bisikletlilerin temel
ihtiyaglart mototlu tagitlardan korunmus
bir altyapt aginin olusturulmasi, zaman
icinde altyapi parcalarinin bitlestirilerek
tek bir sebeke olusturulmasi, toplu
ulasim sistemleriyle biitinlestirilmesi,
bisiklet kullanimi icin gerekli park
yerleri gibi tesislerle desteklenmesi ilk
asamadaki kentlerin 6ncelikli ihtiyaglart
olarak 6ne ctkmaktadir (Sekil 26).

Running Cities

Emekleyen Kentler

Yirtiyen Kentler

Sekil 24: Bisiklet Kullanim ve Altyapt Ozelliklerine Gére Kentlerin Gruplandirilmast
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Bisiklet altyapisi planlamasinin ilk
asamasi olarak hedef kullanici kitlesinin
tanimlanmast gerekmektedir. Hedef
kullanici kitlesi halen zor kosullarda

bile bisiklete binmeye devam eden,
deneyimli ve cesur ama kiictik bir
grubun kosullarinin iyilestirilmesi mi,
yoksa ikinci grup olarak tanimlanan
sinirlt bisiklet deneyimine sahip ve
olumsuz kosullar nedeniyle bisiklet
kullanimina c¢ekinceletrle bakan ama
zaman zaman rekreasyon amaclt bisiklete
binen kisiler mi, ya da mevcut kosullarda
bisiklet binmeyi g6ze alamayan kisiler
mi hedef kitle olarak tanimlanacagt
planlama stirecindeki ilk karardir. Hem
kent genelinde ve hem de her yerel
proje icin 6nce hedef kullanict kitlesinin

tanimlanmast ile planlama calismalarinin
baslatilmasi gereklidir (Sekil 25).

Belirlenen hedef kullanict kitlesi hem
bisiklet aginin planlanmasi ve hem

de altyapinin tasariminda belirleyici
olacak ve ¢alismalari yonlendirecektir.
Planlama ve tasarim strecinde

bisiklet aginin, kademelenmesinin,
glizergahlarinin, koruma diizeylerinin
ve altyapt boyutlandirmasini belirleyen
cok sayida unsur bulunmaktadir. Sekil
26’da siralanan bu tasarim planlama
ve kriterlerinden her biri icin hizmet
sunulacak alanlar, kisiler, bisiklet
Ozellikleri, yolculuk amaclari, hizt ve
mesafesi gibi konulara karar verilerek
planlama ve tasarim yonlendirilmelidir.

Sekil 25: Bisiklet Altyapisi Hedef Kitlesindekini Olusturacak Farkli Gruplar
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Sekil 26: Bisiklet Altyapisi Tasariminda Belirleyici Olan Etkenler

Bu tasarim kriterlerine karar verildiginde
bazilari arasinda geliskilerin ortaya
cikmast s6z konusudur. Ornegin bir
yandan yiksek hizli bisikletlilere diger
yandan yaslt ve ¢ocuklara hizmet edecek
bir bisiklet altyapisinin ayni boyutlarda
ve Ozelliklerde birlestirilmesi ya da
sadece normal kent bisikletlerine hizmet
edecek bir altyapi ile g tekerlekli

yiik bisikletlerine hizmet edecek bir
baglanti ¢elisen standartlarla ortaya
ctkabilecektir. Bu gercekler ve ihtiyaclar
dikkate alindiginda bisiklet aginin farkls
6zelliklere sahip katmanlardan olusmast
ve bisiklet aginin da karayolu sebekesi

gibi islevsel kademelenmeye sahip olmast

gereklidir.

Gintimiizde birgok tlkede en az iki ya
da ¢ kademede, farkli 6zelliklerdeki
bisiklet ag1 baglantilarindan olusan
bisiklet altyapilart hizmet vermektedir.
Dolaystyla kullanicilarin ihtiyaclarin

ve ortamin Ozelliklerini dikkate alan
bisiklet altyapisi konut alanlarinda, kentin
ana koridorlarinda, kirsal alanlarda

ve yetlesimler arasinda farklilasmasi
kaginilmaz bir gereklilik olarak planlama
ve tasarim asamalarinda dikkate alinmak
zorundadir (Sekil 26).
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Sekil 27: Bisiklet Agi Kademelenmesi

Bisiklet ag1 planlamasi ve glizergah belitlemesinde
farkli yaklasimlarla farklt etkenlerin dikkate alinmast
gerckmektedir. Yaygin olarak secilen yaklasimda bisiklet
altyapisi kentin ana glizergahlarindan gecirilmesi
tercih edilmektedir. Bu yaklasimda trafik yogunlugu
ve stkistkligt bulunan, toplu ulagim hatlarinin da yer
ald1g1 ana koridorda bisiklet altyapist planlanmaktadir.
Bu yaklasimin temel yarari kisilerin meveut yolculuk
aliskanliklarina uygun olan glizergah kullanilmakta,
bisikletler icin altyapt olusturulmast amactyla tasit
trafigine ayrilan serit sayilari azaltilmakta ve trafik
sikisikligt daha da artmaktadir.
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Konut Alant Agt Bisiklet Ana Agt

Bisiklet Karayolu Bisiklet Otoyolu

Sekil 28: Bisiklet Agt Kademelenme Ornekleri

Ana koridordan gegirilen bisiklet altyapist nedeniyle

yol iistl otoparklar da kaldirilabilmekte, bu yola

cepheli parsellerin giris ve cikislart zorlanmakta,
ticarethanelerden tepki gelebilmektedir. Bu yaklasimi1
savunanlar bisiklet altyapisinin daha gbrtinir oldugunu
ve kendi tanitim ve reklamint yaptigint savunmaktadirlar
(Sekil 29). Trafik yogun olan koridorun kavsaklarinda
ve parsel ¢ikislarinda sorunlarin karmasgiklastgi ve
giivenligin azaldig1 elestirilerine karsilik yol yiizeyinin
yeniden paylasimi sayesinde otomobil trafiginin
azalmast i¢in bir baski olusturuldugu savunulmaktadir.
Bu glizergahta bisikletlilerin trafik yogunlugunun hava
kirliligi, giirtltt gibi olumsuz etkilerine agik oldugu ve
dolaysiyla trafik koridorunda bisiklet kullanimindan
elde edilen yararlarin azaldigi nedeniyle elestirilmektedir.

Sekildeki 6rnekte kirmizi ile gosterilen ana koridordaki
glizergah yerine 6nerilen ikinci alternatifte (mavi
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koridor) ana trafik koridoruna paralel ikinci koridordan
bisiklet altyapisinin gelistirilmesi gecisteki sorunlari
noktalart azaltmast ve tasit trafigine ilave olumsuz etkiler
yaratmadigt savunulmakla birlikte bisiklet altyapisinin
goruntrliginiin azalmast nedeniyle elestirilmektedir.
Bu ikincil koridorun “bisiklet caddesi” olarak
diizenlenmesi halinde tim bu sokagin yesil agitliklt bir
koridora dontserek hem bisikletliler ve hem de yayalar
icin kosullarin iyilesecegi, yetersiz olan yesil alanlarin
artacagi, bisikletliler icin givenli bir ortam olugacagi gibi
yararlart savunulmaktadir.

Sekil 29: Ankara Konutkent Orneginde Planlama Yaklasimlar

Ucgiincii secenekte ise mevcut yesil alanlar takip
edilerek bisikletliler icin daha glvenli ve az kesintili
bir koridor (yesil ¢izgi) olusturulmasi saglanirken yesil
alandaki yaya ortaminin zedelenmesi elestirilebilecek
bir yont olmaktadir. Bu 6rneklerde gérilebildigi gibi
planlama sirasinda pek ¢ok faktorin dikkate alinip
degerlendirilmesinden sonra nihai kararin verilmesi
gerekmektedir.
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2.4. Yol Diizeyinin Yeniden
Paylasimi

Mevcut kent dokusu i¢inde bisiklet
altyapist olusturulmast geleneksel
yaklasimlara aykirt bir hareket olarak
zorluklarla karsilagsmakta ve olusacak

tepkilerle karst durulmasi gerekmektedir.

Mevcut karayolu altyapisindaki yol
ylzeyinin yeniden diizenlenerek
bisikletlere altyapi yaratilmasi asagidaki
seceneklerle mumkun olabilmektedir.

Yol Ustia Otoparklarin Kaldirilmasi:
Yollarin bir kisminda 6zellikle merkez
alanlarda yolun sag seridi otopark
olarak kullanilmaktadir. Yolun bir
seridinin kapasitesi park eden araglar
tarafindan ortadan kaldirilmakta, buraya
park etmeye calisan ve park yerinden
ctkan araclar diger seritlerin kapasite
kullanimint olumsuz etkilemektedir. Yol
kapasitesinin daha etkin kullanilmast
icin kolay bir diizenleme ile yol isti
otoparklar bisiklet seritleri haline
getirildiginde yollarin kapasitesi cok
daha etkin kullanilabilecek ve duran
araclarin isgal ettigi seritler akan bisiklet
trafigine ayrilabilecektir (Sekil 30).
Ozellikle yol iistii otoparklarin yogun
oldugu koridorlarda en azindan yolun
bir tarafindaki otoparklar kaldirilarak
kentlerimizde kesintisiz bisiklet
seritlerinin kullanilmast mimkiin
olabilecektir.

Serit Sayisinin Azaltilmasi: Otomobil
odakli ulasim sisteminin yaya ve
bisikletler lehine diizenlenmesi temel
stratejisi kapsaminda 6zellikle yol
yiizeyinin yeniden paylasilmast ve
merkeze trafik getiren yollarda motorlu

tasitlara ayrilan altyapinin azaltdmast
gereklidir. Motorlu tagitlarin kullandig
serit saytsinin azaltilarak bisiklet seritleri
yapilmast bu kapsamda en yaygin
benimsenen uygulamalardan biridir. Serit
saytlarinin azaltilmast bisiklet seritlerinin
olusturulmasinin yani sira yayalara daha
fazla alan yaratabilmek icin kaldirimlarin
genisletilmesi, yesillendirmeye imkan
vermek tizere yesil bant olusturulmast
icin de kullanilabilmektedit.

Trafik Seritlerinin Daraltilmasi:
Bazi yollarda trafik seritleri olmasi
gerekenden daha genis insa edilmis
olmasi stiriiciilerin yiiksek hizlara

ara¢ kullanmalarint tesvik etmektedir.
Pek ¢ok yolda serit genislikleri 3,5
metreyi gegmekte ve olumsuz sonuglart
kazalari arttirmaktadir. Ozellikle konut
alanlarinda ve agir yuk tasitlarinin
kullanmadigi koridorlarda trafik
hizlarinin da disirtlmesine imkan
verecek sekilde trafik seritlerinin
genislikleri 2,8 metre diizeylerine kadar
dustrtlebilmesi mimkiindir. Yoldaki
ti¢ serit ve orta reflijde yapilacak
daraltmalarla bir bisiklet seridinin
yaptlmast miimkiin olabilmektedir.
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Otoparklarin Kaldirilmast

Sekil 30: Planlama Yaklagimlart

Tek Yon Trafik Uygulamasi:

Kent merkezinde stkistkliklart azaltmak
ve kapasiteyi arttirmak icin yapilan

tek yon diizenlemeleriyle ortaya ¢ikan
yol kapasite fazlast genellikle yol st
otoparka déniismektedir. Motorlu
tagitlara yol Gstii otopark yaratmak yerine
tek yon diizenlemeleri bisikletlere altyapi
yaratilmast icin kullanidmalidir. Boylece
hem tasit trafigi kapasitesi azalmayacak
be hem de bisiklet seritleri ile yol
kapasitesi artirilacaktir.

Kaldirimlarin Daraltilmasi:

En yaygin olarak uygulanan
yontemlerden biri koridorun tamaminda
veya bir kisminda genis kaldirimlar
tzerinde ya da kaldirimlart daraltarak
yol diizeyinde bisiklet seritlerinin
olusturulmasidir. Trafik sikisikliginin
daha da artacagindan ¢ekindikleri icin
otomobillerden serit almaya cesaret
edemeyen karar vericiler kaldirimlart
daraltmayi tercih etmekte ve bisiklet
seritleri olusturmaya calismaktadirlar.

Serit Sayisinin Azaltilmast

Bu uygulamada dikkat edilmesi gereken
konu, bisiklet icin serit alindiktan sonra
kaldirimlarin temiz acikliginin (agag
dipleri, aydinlatma direkleri, ilan panolart
gibi engellerden kalan genislik) hi¢bir
zaman 1,5 m altinda, yaya trafiginin
yogun oldugu kaldirtimlarda 2,5 m altina
dismemesi ve engellilerin erisilebilirlik
boyutlarinin saglamast zorunlulugudur.
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2.5. Bisiklet Altyapisi
Tasarim llkeleri

Ulkemizde bisiklet altyapisinin
tasariminda standartlart, zorunlu tasarim
kurallarini ortaya koyan ya da yol
gosterici iki tir belge bulunmaktadir.
Turk Standartlar Enstitistintin bisiklet ve
yol altyapust ile ilgili kurallari oldukea eski
tarihli olup giincel uygulamalara gére
yenilenmediginden eskimis ve dogrulugu
tartisilir hale gelmis bilgiler icermektedir.
Tkinci grup belgeler ise zaman zaman
glincellenen yonetmelik niteliginde bir
kismt mecburi tasarim standardi ve
kilavuzu olusturan belgeleridir.

Asagida bisiklet altyapt tasariminda
kullanilmast 6nerilen ilkelerden bazilat
mevcut yonetmelik kapsaminda yer
almamaktadir. Mevcut yonetmelikte
verilen Slctler tasarimdaki “en alt
standartlar” olarak kabul edilerek,
¢agdas yaklasimlar ve uygulamalar,
giivenlik ve konfor diizeyleri dikkate
alinarak “tavsiye edilen” 6l¢tler olarak
asagidaki boyutlandirmalarin tasarimda
kullanilmast 6nerilmistir.

2.5.1. Bisikletlilerin Mekéansal
Ihtiyaclari

Bisikletli bir kisinin omuz genisligi
ortalama 0,75 m olarak kabul edildiginde
bisikletlilerin hareketi icin gerekli genislik
genellikle 1.0 oldugu dustintlebilir.
Ancak bisikletlilerin 6zellikle yavas
hareket ettiklerinde, yokuslarda dengede
kalabilmesi icin iki yonlt zikzaklar
cizmesi gerekmekte ve virajlarda yana
egilmelerinden dolayr daha genis bir iz
distim gerekmektedir. Dolayisiyla tek bir
bisikletli icin bile gerekli serit genisliginin
yokuslarda ve virajlarda genisletilmesi ya
da en alt standardin bu genisletmelerin
de dikkate alinarak belirlenmesi
gerekmektedir (Sekil 31).
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BiSIKLETLILERIN MEKAN GEREKSINMESI YONETMELIGE GORE
KORUMA BANTLARIYLA
MEKAN BOYUTLARI

iKi BISIKLETLININ MEKAN GEREKSINMESI

Sekil 31: Bisiklet Altyapt Tasarimi Icin Temel Bisiklet Olciileri

Yirurlikte olan yonetmelige gore tek yonde, tek seritli
bir bisiklet seridinin net genisligi koruma mesafeleri
hari¢ 1,30 m olarak tanimlanmaktadir. Bu boyutlar en alt
diizeydeki standartlart olusturmakla birlikte uygulamada
cesitli sorunlara yol agabilmektedir. Tek seritli ve
sollamaya imkan vermeyen bu genislikte bir bisiklet
seridi agagida siralanan kosullarda yetersiz kalmaktadir;

* Sosyallesme ihtiyac1: Bisiklet yolculugu
genellikle kisilerin tek sira halinde yapugi bir
yolculuk degildir. Kisiler arkadaslari, esleri,
cocuklart ile yan yana birbirleriyle iletisim
kurarak, konusarak bisiklet yolculuklarini
gerceklestiritler. Oysaki belirlenen bu en disiik
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genislikte iki bisikletlinin yan yana stirmesi
mimkin degildir.

* Yik tagima bisikletleri: Kentlerde giderek
bisikletlerin ytk tagimasinda kullanimi artmakta,
isletmeler kendi yiik bisikletleri ya da yuk
bisikletlerini kiralayarak motorlu tasitlar yerine
kullanmaktadirlar. Ozellikle tic tekerlekli yiik
tastma bisikletlerinin kasa genislikleri belitlenen
yol seridinde gtivenli stiriis yapmalart icin yeterli
ve uygun degildir.

 Insan tagima bisikletlileri: Yiik bisikletleri
gibi cocuk tasima bisikletleri de kent
yasantisinin bir parcast olarak yayginlasmakta
oldugundan dar bisiklet seritleri gtivenli
olmamaktadirlar. Dar bisiklet seritleri cocuk
tastma bisikletleri ile yapilan yolculuklara cevap
vermekte yetersiz kalmaktadir.

* Sollama ihtiyac1: Tum bisikletliler
yolculuklarinin amacina, yaslarina ve bedensel
ozelliklerine (¢ocuk, yaslh, engelli, vb.) gbre
farklt hizlarda yolculuk yapmaktadir. Dolayisiyla
yavas giden yash ya da deneyimli olmayan
bir bisikletli arkasindaki strtctler, yolun
genisligi sollamaya uygun olmadigt icin kuyruk
olusturmakta ve yavaslamaktadir. Sollamanin
mimkiin oldugu yerlerde (kavsaklar gibi) ya
da kaldirima veya seritlere gecilerek yapilan
sollamalar kaza risklerini daha da arttirmaktadur.

e Ters yonden gelenler: Tek seritlik bisiklet
altyapisinin tek yon icin kullanilmast
gerekmekte, aksi yonde kullanilmasi kurallara
aykirt olmasina ragmen bisikletlilerin diger
yondeki bisiklet seridinin 6zellikle paralel bir
sonraki caddede oldugu durumlarda kurallara
aykir1 olarak ters yonde kullanabilmektedir. Bu
tur hareketlerde dar seritler her iki kullanict icin
de riskler olusturmaktadir.
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* Guvenlik ve konfor: Dar bisiklet seritleri,
ozellikle glcli fiziksel ayrim yoksa bisikletliler
icin konfor standartlarint dusirmektedir.
Karayolundaki motorlu tasit trafiginin 6zellikleri
(hiz, serit sayist, agir tasit orant, vb.) dar bisiklet
seritlerindeki stirtictlerin konfor ve glivenligini
azaltmakta riskleri arttirmaktadir. Yonetmelikte
6ngorildugn tzere fiziksel koruma diizeyini
arttirmak yerine koruma bandinin genisletilmesi
strtctler tarafindan yolun genisletilmesi olarak
algilanmakta ve bu seritteki araclarin hizlarinin
ylkselmesine yol acabilmektedir. Bisikletlileri
korumak icin yapilan 50-129 cm genislik trafik
hizlarinin artmasina yol acabilmekte ve istenen
etkinin tersi ortaya ctkmaktadir.

Ttum bu degerlendirmeler dikkate alinarak tek yonl
ve tek seritli bisiklet seritleri icin yonetmelikte verilen
olciilerin sadece ¢ok zorunlu hallerde kullanilmast
gerektigi, olabildigince yukarida siralanan sorunlart
azaltacak agagidaki olctlerin tercih edilmesi
6nerilmektedir.

Konfor ve giivenlik standartlarinin saglanmast ve
yukseltilmesi i¢in yol ve kaldirim taraflarindaki koruma
ve ayirim bantlart harig bisikletliler icin tek yonli
yollarda sollamaya olanak verecek sekilde 2,5 m ve

iki yonld birer seritli altyapida 3.0 temiz acikliklarin
kullanilmasi 6nerilmektedir (Sekil 32).

Konfor ve giivenlik standartlart saglandiginda tek ve

iki yonli trafige hizmet edecek temel bisiklet altyapisi
arasindaki fark sadece 0,5 m olarak ortaya ¢cikmakta, iki
yonli bisiklet trafigine hizmet edecek altyapinin bisiklet
trafigi arttik¢a G¢linct ve dordiince seritlerin ilave
edilmesi gerekmektedir.
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Sekil 32: Bisiklet Altyapt Tasarimi Igin Temel Altyapt Olciileri

Bisiklet altyapist mevcut yerlesimlerde yaninda yek yonlii mii yoksa yolun bir
tagitlara ait yol tizerinde, kaldirimda, tarafinda iki yonli bisiklet trafigi icin mi
her ikisinden de alan alinarak ya olacaginin belitlenmesi gereklidir. Bu

da yesil alanlardan gegirilerek iki secenegin farkli avantaj ve sorunlart
uygulanabilmektedir. Imarla olusan bulunmaktadir. Bir yolda her iki yon igin
yapilasma 6zellikleri, mevcut yol ve de serit ayirilmast mimkiin olmadiginda
trafik dizenlemeleri, egim, yolculuk birbirine paralel iki yolun da kullanilmasi
ve ilgi odaklarinin yerleri ve 6nemi s6z konusu olabilmektedir. Agagida

gibi bir¢ok faktér dikkate alinarak bu se¢eneklerin yarar ve sorunlart
altyapi tirtine ve koridoruna karar Ozetlenmektedir (Sekil 33).

verilmektedir. Koridora karar verildikten
sonra bisiklet altyapisinin yolun her iki
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Yararlari ve Sorunlari Diizenleme Tiirt

ki Yanda Tek Yénlii:

Kavsak ¢oztimleri kolay: Bisiklet seritleri yolun iki
yaninda ve trafik yoniinde oldugunda kavsaklarda
herhangi bir yeni diizenleme yapilmadan bisikletler
yayalar gibi kavsagt gecebilmekte ya da doniislerini
yapabilmektedir.

Parsellere esit erisim: Yolun her iki tarafindaki parseller
de bisiklet altyapisina kolayca erisir ve kullanabilitler,
bisiklet seritleri ile olusabilecek erisim kisitlamalari her iki
taraf icin de gegerlidir.

Yol yiizeyinin verimsiz kullanimu: Bisiklet altyapist yolun
her ili tarafinda yapildiginda her iki taraf icin de koruma
paylart ayilmast gerektiginden, iki bandin toplamu igin
yoldan daha genis bir bant ayrilmast gerekmektedir.

Tek Yanda Iki Yénlii:

Kavsak ¢oziimleri zor: Kavsaklarda bir yondeki akimin
karsi tarafa gecmesini gerektirmesinden dolayi ¢ézimler
zor olmaktadir.

Bir tarafa erisim zor: Bisiklet altyapist yolun tek tarafinda
oldugu icin bir tarafa erisim kolaylig1 saglarken diger
tarafa erisim zorlasmaktadir.

Yiizeyin etkin kullanimi: Bisiklet seridinin iki yoni bitisik
oldugu icin koruma mesafeleri ortak kullanilmakta ve
genislikten tasarruf edilmekte, yoldan daha az genislik
alinmaktadir.

Tek tarafli yol baglantilari: Bu tiir diizenleme tek tarafli
yol kesismeleri, parsel girisleti veya otomobil hareketi
cok olan ticari faaliyetler olmast durumunda secimi ve
kullaniimas: yararli olabilmektedir.

Sekil 33: Bisiklet Altyapsinin Yol Uzerindeki Yerinin Belirlenmesi
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2.5.2. Altyapi Koruma ve Ayirma ve ayirma Ornekleri gorulmektedir (Sekil
Bicimleri 34)..

Bisiklet altyapisinin tasit trafiginden Koruma bigimleri en hafifinden basit
kotrunmast icin yapilan diizenlemelet plastik ve metal dikmelerden baglayarak
kentlere ve lilkelere gére degismekte, basit fiziksel bordur niteliginde lastik,
yetlesimlerde yagayanlarin trafik metal veya beton engellerle koruma
kultiird, trafik denetim ve yaptirimlari duzeyi artmakta, daha sonra beton

her projenin 6zgin kosullatina gore sakstlar ve cicekliklerle devam etmekte
belitlenmektedir. Bu nedenle diinya ve kesintisiz duvarlar niteligindeki
kentlerinde ¢cok farkli nitelikte koruma gicekliklere en u¢ noktaya ulasmaktadir.

Esnek (Yumusak Fiziksel Koruma)

Basit Fiziksel Koruma

Giglii Fiziksel Koruma

Stuirekli Ayirimla Fiziksel Koruma

Sekil 34: Bisiklet Altyapisi Koruma ve Ayirma Diizeyleri
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2.5.3. Toplu Tasim Duraklarinda
Bisiklet Altyapisi

Ayrilmis bisiklet altyapisinin toplu ulagim
duraklarindan gecisi 6nemli riskler
yaratabilmektedir. Otobtis bekleyen ve
otobuse binen-inen yayalarin, duraga
giren, yolcu alan-indiren otobislerin
bisikletler i¢cin ayrilmis bir serir tizerinde

hareket eden bisikletlilerle hareketlerinin
kesismesi kacinilmazdir. Asagida
bisiklet altyapist ile otobts duraklarinim
farkli konumlanmalari ile ortaya ¢ikan
riskler ve imkanlar bes ayr1 diizenleme
icin degerlendirilmekte ve ¢éziimiin
nerelerde uygulanabilecegi ya da
uygulanmamast konusunda 6neriler yer
almaktadir (Sekil 35- Sekil 49).

Otobiislerin Durak Cebine Girmesi
ve Bisiklet $eridinin Diiz Devam
Etmesi:

Olumlu Ozellikler:
¢ Bisikletlilerin herhangi bir déniis ve
manevraya gerek kalmadan diiz yollarina
devam edebilmesi,
. /olcular ve otobiis hareketinin kesilmemesi,
¢ Otobisin yolculara yaklagabilmesi

Sakincalar:

. Otobiislerin durak cebine girerken ve
¢ikarken manevra yapmalarinin gerekmesi

. Her iki manevrada da olusan bisiklet ve
otobus kesismesinin kaza risklerini arttirmast

. Otobis ve bisiklet kesismesinin dik olarak
degil, paralel iki hareket olmastyla artan
riskler

Oneriler:

Otobts ve bisiklet sayilarinin az oldugu yerlerde
kullanilabilir, herhangi biri ytiksek sayilara ulastiginda
hayati riskler olugabilir.

Sekil 35: Otobiis Duragindan Bisiklet Seridi Gegisi-1
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Otobiislerin Durak Cebine
Girmeden ve Bisiklet Seridinin Diiz
Devam Etmesi:

Olumlu Ozellikler:

¢ Bisikletlilerin herhangi bir doniis ve
manevraya gerek kalmadan diiz yollarina
devam edebilmesi,

¢ Otobislerin herhangi bir donis ve
manevraya gerek kalmadan diiz yollarina
devam edebilmesi,

¢ Bisikletlerle otobiislerin kesismesinin
olmamast

Sakincalar:
¢ Yolcularin otobuse binis hareketinin
bisikletlerle kesilmesi,

¢ Bisiklet akiminin durakta bekleyen ve otobiise
binmekte olan yolcular tarafindan kesilmesi,

Oneriler:

Bisikletli ve otobiis yolcu sayilarinin az oldugu yerlerde
kullanilabilir, bisiklet-yolcu kesismesindeki riskler daha
dustiktir. Ancak bekleyen yolcularin bisiklet altyapisint
stirekli kapatmast s6z konusudur.

Sekil 36: Otobiis Duragindan Bisiklet Seridi Gegisi-2
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Otobiislerin Durak Binig
Platformundan Yolcu Almas: ve
Bisiklet Seridinin Durak Digindan
Diiz Devam Etmesi:

Olumlu Ozellikler:

¢ Otobislerin herhangi bir donts ve
manevraya gerek kalmadan diiz yollarina
devam edebilmesi,

. Bisikletletle otobiislerin kesismesinin
olmamast

¢ Yolcularla otobustin yakinlasmasi

¢ Bisikletlerle duraga gelenlerin kesismelerinin
daha genis bir alana yayilmast

¢ Yaya-bisiklet kesismelerinin digtik riskli
olmasi

¢ Kaldirimin daralmamast

Sakincalar:
¢ Duraga gelen yolcular ve bisikletlilerin
kesismesi,

Oneriler:

Bisikletli ve otobts yolcu sayilarinin az ya da ¢ok oldugu
yetlerde, yol boyu otopark varsa rahat¢a kullanilabilir,
bisiklet-yolcu kesismesindeki riskler daha diistiktiir.
ABD’de yaygin kullanilan diizenlemedir.

Sekil 37: Otobiis Duragindan Bisiklet Seridi Gegisi-3

Sekil 38: Otobiis Duragindan Bisiklet Seridi Gegisi-3 Goriints
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Otobiislerin Durak Cebine
Girmeden ve Bisiklet Seridinin
Durak Digindan Devam Etmesi:

Olumlu Ozellikler:

¢ Otobiislerin herhangi bir doniis ve
manevraya gerck kalmadan diiz yollarina
devam edebilmesi,

. Bisikletletle otobiislerin kesismesinin
olmamast

¢ Yolcularla otobtistin yakinlasmasi

¢ Bisikletlerle duraga gelenlerin kesismelerinin
daha genis bir alana yayilmast

¢ Yaya-bisiklet kesismelerinin distik riskli
olmast

Sakincalar:
¢ Duraga gelen yolcular ve bisikletlilerin
kesismesi,

Oneriler:

Bisikletli ve otobiis yolcu sayilarinin az ya da ¢ok

oldugu yerlerde rahatga kullanilabilir, bisiklet-yolcu
kesismesindeki riskler daha disiiktiir. Diinyada en yaygin
kullanilan, yiiksek giivenlikli diizenlemedir.

Sekil 39: Otobiis Duragindan Bisiklet Seridi Gegisi-4

Sekil 40: Otobiis Duragindan Bisiklet Seridi Gegisi-4 Gortints
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Otobiislerin ve Bisiklet Seridinin
Durakta Cakigmasi:

Olumlu Ozellikler:
¢ Otobislerin kiigiik bir manevrayla duraga
yanagsabilmesi,
¢ Yolcularla otobtistin yakinlasmasi
¢ Duraga gelen yolcularin bisikletlerle
kesismemesi
¢ Enazalan ve diizenleme ihtiyact olmasi

Sakincalar:
*  Bisikletlerle otobuslerin ¢cakismasi,
¢ Otobise binis stirecince bisiklet yolunun
tikanmasi ve bisikletlilerin yola ¢tkma riskleri
*  Bekleyen yolcularin bisiklet yoluna girmeleri.

Oneriler:

Bisikletli ve otobiis yolcu sayilarinin az oldugu yerlerde
kullanilabilir, bisiklet-yolcu kesismesindeki az, bisiklet-
otobiis kesismesindeki riskler yliksek oldugundan
onerilmez. Durak giris ve ¢ikislari boyunca tasitlarin
girebildigini gosterecek sekilde isaretlenmelidir.

Sekil 41: Otobuis Duragindan Bisiklet Seridi Gegisi-5

Sekil 42: Otobiis Duragindan Bisiklet Seridi Gegisi-5 Gortintist
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2.5.4. Bisiklet Park Tesisleri

Bisiklet yolculuklatinin iki ucunda
da kullanicilarin kisa ya da uzun
streli araclarint park edilebilecegi
(bisikletin kilitlenecegi) yerlere
ihtiya¢ bulunmaktadir. Otomobil
yolculuklarinda otopark, tren
yolculuklarinda istasyon, ucak
yolculuklarinda hava limaninin
zorunlu bir tesis olmasi gibi bisiklet
yolculuklarinin da iki ucunda bisiklet
park yerleri gereklidir.

Yolculuk sonunda ve basinda bisiklet
icin giivenli park yerlerinin bulunmast
bisiklet yolculuklarinin ilk kosuludur.
Yolculuk sonunda bisikletini givenli
sekilde kilitlemek i¢in bir yer bulamayan
kisi bisikletle yolculuk yapmaktan
vazgececektir. Ozellikle kiiciik
yerlesmelerde ve buytk yerlesmelerin
mahalle ve semt igindeki yolculuklarda
bisiklet park yeri bulunmasi bisiklet
altyapisindan daha 6nemli bir tegvik
unsurudur. Kentliler islerine, okullarina,
alisverise, belediyeye, vergi dairesine,
bankaya, saglik ocagina bisikletle gitmeye
karar verirken 6ncelikle gittigi yerde,
isini bitirip dénitince bisikletini hasar
gbrmemis ve calinmamis bulacagt
givenli park yeri isterler.

Kamu binalarinin 6nlerinde, gavelik
birimlerinin kontroliinde veya
kameralarin goriis alant icinde kolayca
konumlandirilabilecek bu ekipmanlar
bisiklet kullanimini desteklemenin
onemli adimlarindan biridir. Olumsuz
hava kosullarindan korunmus bisiklet

park yerleri bisiklet kullanim karatlarint
etkileyecek, géruntrligi ile bisiklet
kullanmayanlar tGzerinde olumlu etki
yaratacaktir.

Bisiklet park yerlerinin yapilmasi yerel
yonetimlerin kisa siirede ve yaygin
olarak uygulayabilecekleri bir 6nlemdir.
Kent merkezlerinde 6zellikle yol st
otoparklardan bisikletlerin kolayca
ulasabilecegi stratejik noktalarda bulunan
bazt otomobil park yetlerinin kolayca
bisiklet park yerlerine dontstirtlmesi
saglanmalidir. Bisiklet kullanimi arttik¢a
daha fazla otomobil otoparki bisiklet
patk yerine donistirilmelidir.

Bisiklet park yerleri, kalis siirelerine gére
¢ ana grupta planlanmakta, kalis siiresin
ve bisiklet sayist bu ti¢ grubun tasarimini
tanimlamaktadir; kisa ve uzun sureli
bisiklet park ekipmanlari ve tesisleri.

a. Bisiklet Park Ekipmanlar:

Bisikletlerin birkag¢ dakika veya 3-4
saate kadar birakilabilmesi i¢in asagidaki
kullanimlarda giivenli park ekipmanlart
gerekmektedir. Guinlik yapilan
faaliyetlerle ortaya ¢ikan kisa stireli
bisiklet park etme ihtiyact uzun sireli
kullanimlar icin dizenlenmis ekipman
ve tesislerden de yararlanabilmektedir.
Genellikle konut alanlarina yakin
yetlerdeki ihtiyaclarin karsilanmasi

i¢in bu yolculuklar icin bisiklet park
ekipmanlar asagidaki kullanimlarda yer
almalidir;

*  Mahalle ve semt merkezleri,
aligveris alanlart, pazar yerleri

*  Saglik ocagi, eczane, semt
merkezi,
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*  Cocuk parki, oyun alanlari,

e Semt kiltiir ve spor tesisleri,
havuz ve paten salonlari,

*  Yerel kafeler restoranlar,

 Ilk ve orta okular, kresler.

Bisiklet park ekipmanlarinin
kullaniminda belirleyici olan etmenler
kullanim amacina ve kalis siiresine gore
degisebilmektedir. Ornegin yol iizerinde
durup aliveris yapilmast s6z konusuysa
park ekipmaninin en az yiriyis
gerektirecek sekilde tesisin girisine yakin
olmast 6nem kazanmaktadir.

Tlke olarak kalis stiresi ne kadar kisa
ise girise o kadar yakin bir yer tercih
edilmelidir. Girise yakin olmasi, hem
¢ok g6z 6ntinde olmast ve hem de
giriste bulunan giivenlik 6nlemlerinin
(gorevliler, kameralar gibi) bisikletleri
de koruyacag icin iki yonli yarari
bulunmaktadir.

Bisiklet park ekipmanlarinin brrakildig:
yerde kalis stiresi arttik¢a glivenlik
sorunlart ve kaygilart da artmaktadir.
Kamuya actk yerlerde bisikletlerin yere
sabitlenmis ekipmanlara giivenli kilitlerle
baglanmast gerekmektedir.

Kisa stireli park ekipmanlarinin
yer seciminde ve yerlestirilmesinde
gozetilmesi gereken kurallar sunlardir;

- yaya gegislerini engellememeli,
kaldirimi1 daraltmamalidir,

- yoldan kolay erisilebilir olmal,
merdivenletle inis ve cikis
gerektirmemelidir,

- gorilmesi zor yerlerde ve gizli
koselerde olmamals, gelen
gecenlerin kolayca gorebildigi

yerlerde olmalidir,

- kamu binalarinin girislerine yakin
olmalidir,

- gilvenlik kameralarinin ve
giivenlik birimlerinin gbris agist
icinde olmalidir

- Yogun kullanimi olan isyerlerinin
girislerine yakin ama yaya
hareketlerini aksatmayacak
sekilde yerlestirilmelidir,

- Bisiklet park ekipmant
oldugunun uzaktan
anlasilabilecegi yerde, tasarimda
ve mekanda bir kent mobilyasi
niteliginde olmalidir,

- Kitiphane, alisveris merkezi
gibi uzun streli kaliglar s6z
konusu ise yagmur, kar ve giines
gibi olumsuz hava kosullarindan
korunmus olmalidir,

- gece kullanilmasi s6z konusu ise
iyi aydinlatilmis olmalidir,

- Ozellikle engellilerin hareket
yollart iizerinde olmamalidir

Kisa streli kullanilacak bisiklet

patk ekipmanlarinin tasariminda
dikkate alinmast gereken kurallar
asagidakilerden olusmaktadir. Bu
kurallar bisikletin birbirinden kolayca
ayrilabilen iki tekerlek ve gévdesinden
olusan ii¢ parcanin sabitlenmesine
odaklanmaktadir;

- bu iki noktadan en az biri U
kilit denilen gelik kilit icin uygun
olmalidir (Sekil 43),

= Dbisikleti en az iki noktadan
sabitleyerek ayakta dik durmasini
saglamalidur,

- 0On tekerlegin dénmesine izin
vererek bisikletin dengesi
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bozulmamalidir,

- kilitlendiginde dururken
veya egilirse bisikletin agirligt
tekerlek tellerine degil gévdeye
yuklenmelidir,

- tek bir tekerlekten kilitleme
olmamalidir,

- ileri ve geri girisle park
edilebilmelidir,

- bisikletin devrilmesine
engel olmali, bisikletin yana
egilmesinde agirlik tekerlek
tellerine binmemelidir.

- bisikletlerini alanlar ve
getirenlerin giris ve cikis trafigine
aynt anda izin vermelidir,

- Kolayca kesilmeyecek,
kirilmayacak celik gibi
malzemelerden yapilmalidir,

- bisikletlerin boyasin1 ¢izecek,
lastiklerine ve kullanicilara zarar
verecek keskin kenarlari ve
koseleri olmamalidir.

Sekil 43: ki Kilitle U¢ Parganin Kilitlenmesi

Bisiklet park ekipman tasarimi
konusunda diinyada say1siz 6rnek
ortaya citkmis, kullanilmis ve 6nemli

bir bélumi zaman i¢inde kullanim ve
giivenlik acisindan yeterli géralmemistir.
Bisikletlerin 6zelliklerinin ve fiyatlarinin

artmast (e-bisikletler gibi) hirsizliklarinin
ve bisikletlere verilen zaratlarin
artmasina sebep olmus, bu tiir olaylar
bazi kentlerde ciddi bir givenlik sorunu
haline gelmistir. Bu olaylar incelenerek
bisiklet tasariminda belitlenen bazi
kurallarla bu olaylarin azaltilmasi
hedeflenmis ve yukarida siralanan
tasarim ve planlama kurallart ortaya
cikmustir.

Resimlerden goriilebilecegi tizere bisiklet
patk ekipmaninin Gig bisiklet par¢asinin
(iki tekerlek ve govde) giivenli bir

sckilde bisiklet kilitleme ekipmanina
sabitlenmesine dayanmaktadir.

Ancak gtivenli park ekipmanina
kullanicilarin bisikletlerini yanlis ve eksik
kilitlemesinden kaynaklanan hirsizliklar
da stk gorilebilmektedir (Sekil 44).
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Sekil 44: Park Ekipmaninin Tasarimi ve Yanls Kullanimi Kaynakli Hirsizliklar

Cok sayida tasarim s6z konusu oldugundan uygun
gorinmeyenlerin belitflenmesinden ¢ok tasarimlarin
yukaridaki tasarim ilkeleri ile kiyaslanmas: gerekir
olmustur. Bazi kentlerde, 6rnegin ABD Portland
kentinde yerel yonetim kamusal alanlara konulacak
bisiklet park ekipmanlarinin kurallara uygun olan ve
olmayanlarin 6rneklerini vermekte, ayrica kurallara
uygun olup olmadigini degerlendirerek kullanimina izin
vermektedir (Sekil 45).
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Bicycle Parking Equipment Not Approved for Use

Bicycle Parking Equipment Approved for Use

Sekil 45: ABD’nin Portland Kentinde Kamusal Alanda Kabul Edilmeyen ve Edilen Park Ekipmanlart
Source: https://www.portlandoregon.gov/ transportation/article /58409
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Bu kurallar uyarinca mevcut yonetmelik  sirasinda tekerlek tellerinin hasar

ve TSEK standartlarindaki verilen gbrmesi de s6z konusu oldugundan
orneklerin givenlik acisindan uygun bu bisiklet tasarimlanin kullanilmast
tasarim olmadigi anlastlmaktadir. ongorulmemektedir (Sekil 46).

Bu 6rneklerin hepsi tek tekerlekten
kilitleme imkan: saglamakta ve bisiklet
gbvdesinin ayakta durabilmesini
desteklememektedir. Baglantt

Sekil 46: Standartlarda Yer Alan Ancak Guivenli Olmayan Bisiklet Park Ekipmanlart
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Bisiklet kilitleme ekipmant olarak yaygin
olarak kullanilan ve giivenlik ihtiyaclarini
karsilayan tasarimlar “Sheffield
Tasarim1” ve “Harrogate Tasarimr”
olarak adlandirilan, yere sabitlenmis

ters U seklinde borudan olugsmaktadir.
Iki tasarim arasinda tek fark Sheffield
tasariminin daha biytik olup bisikletin
ayakta kalmasina daha fazla destek

vermesi, Harrogate tasariminin ise daha
az yer kaplamasidir. Ancak bisikletler
kilitlendiginde her ikisi de benzer alant
kaplamaktadir (Sekil 47, Sekil 48).
Sheffield tasariminda da kullanilan alt
bant ekipmani daha dayanikli yapmakta,
konulan kent amblemi ile daha
g6rinebilir olmaktadir.

Sekil 47: Sheffield Tasarimi Olarak Adlandirilan Bisiklet Park Ekipmani

Sekil 48: Harrogate Tasarimi Olarak Adlandirilan Bisiklet Park Ekipmant
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b. Uzun Siireli Bisiklet Park Yeri
Diizenlemesi

Yaklagik dort saatten uzun park edilen
bisikletlerin durumu “uzun sireli park
etme” olarak tanimlanmaktadir. Bu

tir bisiklet parklarina agirlikla aktarma
istasyonlarinda, otobis terminallerinde,
biyiik spor ve sergi salonlarinda,
ofislerde ve okullarda ihtiya¢ olarak
ortaya ¢tkmaktadir. Bisikletler uzun streli
olarak park yerinde kaldig: icin riskler
artmakta ve giivenlik daha da 6nem
kazanmaktadir.

1stasyon ve terminal gibi alanlarda
genellikle iki kademeli giivenlik
bulunmakta, 6nce binaya giriste ve
ardindan bisikletlerin park edildigi
mekana girerken denetim s6z konusu
olmakta, bu tesisleri kullanmanin
ikinci asamast parali ya da abonelik ile
givenlik artirllabilmekte, herkesin girisi
sinirlandirilmaktadir.

Uzun streli park edilen yerlerde

bisiklet tamir ve bakimt (inen lastikler,
beklenmeyen arizalar icin) tamir
hizmeti ya da ekipman bulundurulmasi
yaygindir. Uzun sireli park yerlerine
merdivenle inip ¢ikilmamali, k6t iklim
kosullarindan bisikletleri korumali, iyi
aydinlatilmis olmalidir. Uzun stireli
kaliglar aktarma tesisinde ise cesitli ticari
faaliyetlerle bitlikte yer alabilmektedir.

2.5.5. Merdivenlerde Bisiklet

Bisiklet kullaniminin yaygin oldugu
kentlerde merkez alanlarinda ve ana
aktarma istasyonlarinda ytksek kapasiteli
bina niteliginde bisiklet park tesislerinin
yapilmast gerekmekte ve bu tesislerin
kapasitesi etkin olarak kullanilmaktadir.

Genellikle bisiklet park tesislerinde

ve toplu ulasim aktarma yapilarinda
bisikletlilerin merdivenleri kullanmast
gerekmekte, kolaylastirmak icin
yuriiyen merdiven, rampa, asansor gibi
teknolojiler kullanilsa da merdivenler
kacinilmaz olabilmektedir. Kullanicilarin
bisikletlerini merdivenlerden ¢ikartip
indirmesinde kolaylik saglamak tizere
metal ya da plastikten yapilmis oluklu
kilavuz geklinde genellikle metal raylar
yaygin olarak kullanilmaktadur.

Bu uygulamada stk goriilen bir aksaklik,
merdivenlerde yiiriiyenlere rahatsizlik
vermemesi i¢in bu raylarin olabildigince
duvara yakin olarak merdiven
tirabzaninin altina yerlestirilmesine
calistimaktadir. Ancak bu yetlestirme
bisikletin acilt bir sekilde merdivenlerden
indirilip ¢tkartlmasini gerektirdigi icin
zorluk yaratmakta, 6zellikle bisikletinde
paket ya da cocuklarini tastyanlarin
dusme, distirme riskleri yaratarak

ctkist cok zorlastirabilmektedir. Bu
aksakliklarin giderilmesi icin tirabzanin
mesafesi de dikkate alinarak bisiklet
tekerlek olugunun bisikletin dik olarak
ctkarilmasini saglayacak kadar duvardan
en az 30-40 cm duvardan ag¢iga monte
edilmesi 6nerilmektedir (Sekil 49).
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Bu sorunun ortadan kaldirilmast icin
mevcut merdivenlerde daha konforlu
ctkisa imlan saglayan tasarimla
gelistirilirken 6zellikle yiiksek kapasiteli
bisiklet park tesislerinde merdivenler bu
ihtiyaca gére dizenlenmektedir (Sekil

50).
Sekil 49: Bisikletleri I¢in Merdivenlerde Yapilan Olugun
Yertlestirilmesi
Sonradan Eklenen iki Yonla Bisiklet Cikist Kolaylastiran Bant ve Inisi
Bisiklet Rampast Rampast Tasarimi Yavaslatan Rampa Tasarim1

Yiiksek Kapasiteli Bisiklet Park Yapisinda Bisikletliler {¢in Merdiven Tasarimi

Sekil 50: Bisikletler i¢in Merdivenlerde Yapilan Diizenlemeler
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2.6. Kentici Ulasimda Bisiklet

Kentici yolculuklarda bisiklet kullanim
oranlari kentten kente, tilkeden tlkeye
buytk farkliliklar gostermektedir. Bu
farklilik basta iklim ve topografya
olmak tizere 6zellikle o yerlesimdeki
bisiklet ktltird, bisiklet altyapisi, alinan
6nlemler ve diizenlemeler gibi pek ¢ok
faktoriin etkisi ile olusmaktadir. Tklim
kosgullart genellikle bisiklet kullaniminin
yayginlagmasi 6niinde bir engel olarak
gorilmekle birlikte iklim 6zellikleri

¢ok uygun olmayan Norveg, Isve,
Danimarka gibi bir¢ok tilkedeki olumsuz
kosullara ragmen bisiklet her mevsimde
kullamlmaktadir. Topografya nedeniyle
olusan sinirlar ise elektrik destekli
bisikletletle asilabilmektedir.

Ozellikle Hollanda, Danimarka, Belgika
gibi bazt Avrupa tlkelerinde bisikletin
payt okul ve ¢alisma yolculuklarinda
%45-50 oranlarina ulastlirken bazi
tlkelerde bisiklet yolculuklart cok
dusiik dizeylerde kalmaktadir. Son
dénemlerde tim tlkelerin hiikiimetleri
ve yerel yonetimleri strdirilebilir ulasim
konusundaki 6ncelikleri ve bisiklet
ulasimina yonelik destekleri giindemin
6n siralarina getirmistir.

Tum dinya ilkeleri kentlerde ve kentler
arasindaki ulasimin daha strdirilebilir
olabilmesi i¢in uygulamalarda yol
gosterici olacak, projeleri ve uygulamalart
yonlendirecek ilkeleri ortaya koyan

ulusal ve kentsel bisiklet stratejilerini
olusturulup, bunlara dayanarak bisiklet
planlari hazitlanmaktadir.

Bu bélimde Ankara Bisiklet Stratejisinin
olusturmast ve hazitlanacak kararlart

ve projeleri yonlendirecek bir temel
hazirlanmast amaclamaktadir.

2.6.1. Kentlerimizde Bisiklet
Kullanimi

Otomobilin ve toplu ulasim araclarinin
yayginlagsmasindan 6nce kentlerimizde
ve kirsal alanlarda sinirlt da olsa bisiklet
kullanim1 gérilmekteyken ellili yillardan
sonra kentlere yonelen goglerle gelenler
kentlerin ¢evresindeki ytuksek egimli
alanlara yerlesmest ile kentsel alan
yayilarak genislemistir. Plansiz kentsel
gelisme sonucunda kentlerde yolculuk
mesafeleri ve egimli alanlardaki zorluklar
bisiklet kullanimini biyiik 6lctide
engellemistir. Dar gelirliler ulasim
ihtiyaglarint otobiis ve dolmuslarla, Gst
gelir gruplart otomobilletle ¢6zmeye
calistikea tasit odakli ulasim sisteminde
bisikletlere yer kalmamustir.

Kentlerimizde bisiklet kullanimina
iliskin sayisal veriler ¢cok stnrlidir.
Kentlerdeki bisiklet kullanimi, bisiklet
sayist, bisiklet yolculuklarinin amaclari,
sikliklart ve uzunluklari gibi mevcut
durumun degerlendirilmesi ve ileriye
yonelik planlamasina yardimct olacak
veriler bulunmamaktadir. Kentlerdeki
bisiklet kullanimi konusunda tek

bilgi biytik kentlerde rayli sistem
projelerini belitlemek icin yapilan
ulasim ana planlart kapsaminda zorunlu
olarak gerceklestirilen konut ulasim
anketlerinde elde edilen stnurlt bilgilerdir.
Bazi kentlerde yapilan anketlerde

elde edilen bilgiler digerlerine gore
daha ayrintili bilgi icerirken cogunda
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sinirlt bilgi toplanmus, bir kisminda ise
bisikletler bir ulasim bicimi olarak kabul
edilmeyerek hig bilgi toplanmamistir.

Son yirmi yilda kentlerimizde yapilan
ulasim ana plani ¢alismalarinda elde
edilen gunlik yolculuklar icindeki
bisikletli yolculuk oranlart ¢cok dustk
diizeylerde kalmaktadir (Sekil 51).
Bisiklet kullaniminin en yiiksek
diizeye ulastigt Konya’da 2001 yilinda
yapilan ¢alismada %3,41 olan bisikletli
yolculuk oraninin 13 yil sonra yapilan
plan giincelleme ¢alismasinda %2,33’¢
dustigi, Gaziantep igin 2006 yilinda
9%0,4 olarak bulunan kullanim oraninin
sekiz yil sonra %0,28 diizeyine indigi
gorilmektedir. Konya, Antalya ve Mugla
disindaki buytiksehirlerde bisikletli
yolculuk oranlarinin %1’in altinda

kalmasi bisikletin kentlerimizde yok
sayilabilecek diizeylerde oldugunu ortaya
koymaktadur.

Ankara Ulasim Ana Plant (2013) konut
anketlerinde bulunan oran ise %0,08
diizeyinde olmasi kentte son yirmi bes
yilda uygulanan tasit odakli karayolu
agirliklt politikalarin ortaya cikardigi bir
sonug olarak degerlendirilmelidir. Ankara
bu oranla bytksehitler icinde en dustk
bisiklet yolculuklarina sahip olan kent
durumundadir.

Bisiklet yolculuk oranlarinin on binde
sekiz duzeylerinde kaldigt Ankara igin
bisiklet ulasiminin gelismesi 6nemli
ve oncelikli bir konu olmakla birlikte
gelinen durumdaki otomobil 6ncelikli
altyapi nedeniyle ¢ok zor bir stireci
ortaya koymaktadir.

Sekil 51: Ulagim Ana Planlarinda Bisikletli Yolculuk Yizdeleri
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2.6.2. Ankara Ulasiminda Bisikletin yanina yollar acilmis, her kavsaga
Roli koprult kavsak yapilarak Ankara

Ankara kentinin yuriime
sinirlarint astp ulasimda motorlu
tasitlarin kullanilmast gerekli
oldugu ellili yillardan yetmislere
kadar otomobil 6nemli bir

paya sahip olmamustir. Ulasim
ihtiyact agirliklt kamu otobisleri
ve bireysel isleticilerin ara

toplu tastm hizmetleriyle
karstlanmustir. Kamu hizmet
arzinin ve yatirimlarinin yetersiz
kaldig1 yillarda sahneye ¢ikan
bireysel girisimciler kaptikact,
dolmus, minibiis ve daha sonra
da 6zel halk otobiist olarak
tanimlarla ihtiyact karsilamaya
calismustir. Yetmisli yillarda

yerli otomobilin Gretime
baslamasiyla otomobil sahipligi
ve kullaniminda gériilen artig
giniimiize kadar gelen egilim
olmustur. Ozellikle doksanlardan
itibaren kamu toplutasim
yatirimlarinin ertelendigi, otobus
alimlarinin geciktigi, metro
insaatlarinin on yillardan fazla
strdigi bu dénemde kentin her

yaya ve bisiklet hareketlerine
olanak vermeyen bir kente
doénismustir. 2013 yilinda
baslanan ancak onaylanarak
kesinlesmeyen Ulasim Ana Plant
calismasinin konut anket verileri
dogru kabul edildiginde Ankara
ulasim sisteminin genel yapisinda
toplam gtinliik yolculuklar
kentin sagliksiz yapisint ortaya
koymaktadir. Bu veriler gore;
Yolculuklarin yarisina

yakinint olusturmast gercken
yaya yolculuklari tgte bire
ulagamamis,

Bireysel yolculuklar %23,
Bireysel ara-toplutasim
isletmeleri %21,

Otobiis isletmeciligi (6zel

halk otobtusleri dahil) %622
diizeyindedir,

- Dunyada buyiik kentlerin
kurtaricist olarak gorilen raylt
sistemlerin pay1 sadece %6
diizeyinde kalmustr,

- Bisikletlerin pay1 binde bir
diizeylerine ulasamamaktadir.

Sekil 52: Ankara’da Ginlik Yolculuklarin Ulagim titlerine Dagilim1
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Bu degerler Ankara ulasim sisteminde
radikal degisikliklerin yapilmast
gerektigini acikca ortaya koymakta,
basta yaya ve bisiklet olmak tizere
strdirulebilir ulasim tirlerinin
gelistirilmesini hedefleyen girisimlerin
acilen, surekli ve kararli olarak
baslatilmast ve stirdtrtilmesi gerektigini
gbstermektedir.

2.7. Kiresel Yaklasimlar

Strdirilebilir ulagim titleri olarak
tanimlanan yaya, bisiklet ve toplu ulasim
tim diinya tlkelerinde hikiimetlerin
ulasimdaki 6ncelikli tercihi olmaktadir.
Giderek daha fazla ilke ve kent bu

¢ ulagim tirint Gzerine kentlerini

ve geleceklerini insa etmekteditler.
Kentler 6nceki donemlerde inga
edilmis otoyollart kapatmakta, ytkmakta
ya da daha yavas ve daha az trafige
hizmet edecek sekilde dontsturerek
yollart tekrar yasam alanlart haline
getirmektedir.

Yaya ve bisiklet ulasiminin 6ne
ctkartlmasini saglayan Surdurtlebilir
Kentsel Hareketlilik Planlart (SUMP)
ve hazirlama yontemi ile baglayan
strecte daha da 6nem kazanan bisiklet
ulasimt icin doksanli yillardan itibaren
“ulusal bisiklet stratejileri” hazirlanmaya
baslanmistir. Ulusal kaynaklarin

ve 6nlemlerin bisiklet ulagiminin
gelistirilmesi icin nasil olusturulacagini
ve kullanilacagint belitleyen bu ulusal
belgelerin ardindan her bélge ve kent
kendi bisiklet stratejilerini ve bisiklet
planlari hazirlanmasina baslanmistir.

Bisiklet planlart ile uygulamalarin

yol haritalarini ¢izilmis ve bunlar
uygulanmaya baslamistir. Bu gelismeler
sadece ulusal, bolgesel, kentsel ve kirsal
bisiklet aglarinin degil uluslararast
bisiklet sebekesinin de (EuroVelo)
gelistirilmesini saglamistir.

2019 yilinin son aylarinda ortaya ¢tkan
ve hala devam etmekte olan Covid-19
salgininin yayilmasint 6nlenmest igin
gtindeme gelen kisiler arasindaki fiziki
mesafe zorunlulugu tim diinyada
dikkatleri bisiklet tizerine ¢cekmistir.
Ozellikle toplu ulagim tizerindeki

talep baskisinin azaltilarak mesafe
uygulamasinin saglanmasinda yararl
olmak tzere kisa mesafeli yolculuklarin
bisiklete ¢ekilmesi en yaygin benimsenen
strateji olmustur.

Tum kentler sokaga ¢cikma kisitlamalart
stresinde kent yollarinda ortadan
kalkan mototlu tasitlatla trafik

sorunun ¢ozildigund, hava kirliligi

ve giriltd gibi sorunlarinin bittigini,
sokaklarda gerekli mesafenin kolayca
saglanabildigini gérmis ve bu kosullarin
salgindan cikis stirecinde ve sonrasinda
kalict olmast i¢in gerekli 6nlemleri
almaya baslamustir. Salgin stirecinde
yasananlar kent merkezlerinde motorlu
tasit kisttlamalarinin, yaya ve bisikletle
ulasimin yararlarint net olarak ortaya
koymustur. Yillardir uzmanlar tarafindan
sOylenen ancak ¢ok yavas bir sekilde
uygulamaya konan 6nlemlerin acilen
uygulamasi salgin kosullart saglamustir.
Bisiklet artik bir hobi ya da spor olarak
degil kent yonetimlerinin en basta gelen
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strdirilebilir ulasim politikast olarak 6n
siralarda 6ncelik kazanmuistir.

2.8. Ulusal Bisiklet
Stratejileri

Gunumiize kadar bir ulusal bisiklet
stratejisi hazirlama girisimi gérilmemis
olsa da 2019 yilinda ulusal bisiklet
stratejisi taslagt hazirlanmis ve
degerlendirilerek agiklanmast
beklenmektedir. Bu belgede bisikletin
kent icinde, kirsal alanlarda ve yerlesimler
arasinda bisiklet turizmi amaciyla
gelistirilmesi i¢in belirlenen bisiklet
stratejileri ile 6ntimizdeki yillarda
yapilacak yatirimlara ve uygulanacak
6nlem ve projeler icin yol gbsterici
olmast beklenmektedir.

Local bicycle strategies, emergency
action plans, medium and long-term
bicycle plans will be prepared and
projects based on them will be carried
out with the efforts from responsible
bodies by regional development agencies
and metropolitan cities at a lower level
in national bicycle strategies, provincial
special administrations in non-
metropolitan provinces, provincial cities
and district mayors.

Ulusal bisiklet stratejileri bir alt
diizeyde bolge kalkinma ajanslart ve
buyiiksehirler, biytiksehir olmayan
illerde valiliklerde il 6zel idareleri, il
merkezi ve ilge belediye bagkanliklar
tarafindan strdiirtlen calismalarla yerel
bisiklet stratejileri, acil eylem planlart,
orta ve uzun dénemli bisiklet planlt
hazirlanacak, bunlara dayalt projeler
uygulanacaktir.

“Ankara Oncelikli Bisiklet Sebekesi”
mevcut yonetimin se¢im 6ncesinden
beri temel projelerinden biri olmustur.
Asagidaki boliimde “Ankara Oncelikli
Bisiklet Sebekesi” calismalari
kapsaminda hazirlanacak projeler temel
olacak “Ankara Bisiklet Stratejileri”

ana ¢izgileri ile 6nerilmistir. Hemen
uygulanmasina baglanacak “bisiklet acil
eylem projelerinin” olusturulmasina
yardimei olacak bu stratejilerin yani
sira, yurt disindan saglanan kaynaklarla
halen devam etmekte olan uzun sireli
bir baska proje kapsaminda 6ncelikli
bisiklet ag1 sebekesi disinda kalan
merkez alandaki diger baglantilarin,
buyiiksehir yetki alanindaki ¢evre ilce ve
mahallelerin, kirsal alanlardaki sebekenin
ve turizm bisiklet agt icin de stratejilerin
belirlenmesi ve projelerin tanimlanmasi
ile bisiklet konusundaki ¢abalar
sturdurilecektir.
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3. ANKARA iCiN BiSiKLET

’

STRATEJILERI

Ankara icin bisiklet stratejilerinin
belirlenebilmesi icin 6nce kentin ve
kentlilerin ulasim sisteminin, bisiklet
kullanimint etkileyebilecek 6zelliklerinin,
sorunlarin ve kisitlarin, mevcut ve
gelistirilebilecek olanaklatin incelenerek
tanimlanmasi gerekmektedir. Bu analizin

ardindan 6ncelikli bisiklet aginin
amacinin ve stratejisinin netlestirilmesi
mimkiin olacaktit.

3.1. Ankara’nin Ozellikleri

Ankara cumhuriyetle gelismis geng

ve planli bir kent olmakla birlikte son
yirmi bes yilda plana gére gelismemis,
projelerin planlart degistirdigi bir
gelisme cizgisi ile planlt olma 6zelligini
kaybetmistir. Benzer sekilde glincel
bir ulasim ana plani olmadan karayolu
odaklt projelerle yatirimlar yapilmus,
kentte insa edilen sayilart ylizleri asan
koprili kavsaklar, yeni ve genisletilen
yollarla otomobil trafiginin yarattigs
trafik stkisikliklar ortadan kaldirilmaya
calisimistir. Kentte yetmisli yillarin
sonlarinda yapilan yaya bolgeleri
genisletilmemis, yeni yaya alanlar da
yaratilmamustir. Ankara bisikletler icin
hig ayrilmus altyapist olmayan diinyanin
sayili kentleri arasinda kalmistir.

Bu gelisme cizgisi ile kentin geldigi

noktada bisikletliler ve bisiklet kullanim1
acisindan ortaya ctkan sorunlar, zorluk

olusturabilecek kisitlar ve olanaklar
ilerideki bisiklet kullanimina olast
etkileriyle asagida siralanmaktadir.

3.1.1. Sorunlar ve Yetersizlikler

Ankara Biytksehir sinirlar

merkez disindaki il¢eleri ve koyleri
kapsamaktaysa da bisiklet altyapisinin
oncelikle merkez yerlesiminden
baslatilmasi 6ngéralmustiir.

Yolculuk Uzunluklari: Ankara yerlesim
alanlari kent merkezinden (iki rayls
sistem hattinin kesistigi Kizilay’dan)
baslayarak batida 25-30 km, diger
yonlerde ise 6-7 km mesafelere)
sacaklanarak yayilmistir. Bu yaygin
yerlesim yapisi, konut alanlarindan kent
merkezdeki calisma ve hizmet alanlarina,
tniversitelere erisimin bisiklet yolculuk
mesafesi icinde kalmadigint géstermekte,
kalan alanlarda ise topografya 6nemli bir
engel olmaktadir.
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Bu degerler Ankara’da yerlesim boyutlarinin ve
6zellikle konut alanlarinin sadece bisiklet kullanilarak
yolculugunun tamamlanabilecegi mesafelerin disinda
kaldigi, dolayistyla kentin giinlik yolculuklari icinde en
6nemli paya sahip olan is ve okul yolculuklarinin biytk
bélimiinde sadece bisikletin kullanilmasinin miimkiin
olmadigini géstermektedir.

Sekil 53: Ankara Merkez Yerlesim Lekesinde Bisiklet Erisim Mesafesi

Topografya: Kenti saran ylikseltiler batt yéni haricinde
6nemi egimlere sahip tepelerden olusmaktadir.
Gelencksel yerlesim yapisinin “Ankara ¢anagr” olarak
adlandirilan bir topografya icinde gelismesi 1980 Ankara
Nazim Plani karatlari uyarinca batiya yonlendirilmis

ve kent daha az egimli alanlarda gelismesine

devam etmistir. Plan kararlari ile gelisen Cayyolu,
Konutkent, Batikent, Demetevler, Sincan, Etimesgut

ve Eryaman semtlerinde yogunlagmistir. Bu gelisme
alanlari gintimiizde bisiklet kullaniminin 6ncelikle
gelistirilebilecegi alanlar olarak ortaya ¢ikmaktadir (Sekil
54).

Egimli alanlar ginimiizde bisikletliler icin sinirlayict
bir unsur olmasina ragmen e-bisikletlerin gelismesi,
ucuzlamast ve kullaniminin yayginlasmastyla birlikte
egim faktoriiniin 6nemi giderek azalacaktir.
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Sekil 54: Ankara Merkez Yerlesiminde Egimli Alanlar

Arazi Kullanimi: Ankara, ilk merkezi olan Ulus’tan
sonra kentin baskent olmastyla olusturulan Yenisehir
yoninde gelismis, kent Ulus ve Kizilay’ iki odak noktast
alarak kuzey ve gliney yonlerinde biytimistir. Kentin
gelismesinin planlarla Bati’ya dogru yonlendirilmesi
sonucunda Eskisehir ve Istanbul Yollart kullanilarak

ve arasindaki Atatiirk Orman Ciftligi korunarak

batt yoniinde genislemistir. Kizilay ve Bakanliklar’da

yer alan kamu y6netim binalari, is merkezleri ve
Universiteler plan karatlartyla Eskisehir Yol tizerinde
konumlandirmus, kentin stnitlt tiretim alanlart Istanbul
Yolu ve Esenboga Yolu tzerinde merkezden uzakta

yer almistir. Bu mesafeler kentin gelismesiyle bitlikte
bisikletle erisim mesafesi disindan ¢ikmistir. Konut
alanlari ile calisma alanlarinin ve yliksek okullarin ulasim
mesafesi uzamus, ilk ve orta 6gretim kurumlari bile
“kolej” olarak adlandirilan ve okul servis araclariyla
erisilebilen uzun yolculuklara bagimli hale gelmistir.
Mevcut kent yapist ve planla olusturulan arazi kullanim
kararlart sonucunda kentin yapist yakin bir siirede
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bisiklet erisimine uygun hale getirilmesi
kolayca miimkiin olmayacaktir.

Ulasim Altyapisi: Ankara kenti son
yirmi bes yil siiresince motorlu tagit
odaklt bir yaklagimla yerlesim ve

ulasim sistemini bicimlendirilmistir.
Otomobilleri hizlandirmak ve altyap:
kapasitesini arttirmak icin yeni yollar
acilmis, mevcut yollar genisletilmis,
sinyal kontrolli kavsaklar yerine sayilart
yuzi asan képrili kavsaklar yapilmis,
yollarin kademesi yiikseltilmis, parsellere
erisim azaltilarak yollarin hiz sinirlar
arttiril ve kent icindeki baglantilarda
kesintisiz bir dolagim sistemi yaratilmaya
calistlmustir.

Tagit Trafik Hacimleri : Benimsenen
karayolu ulasim politikalarina uygun
olarak yapilan yatirimlarla otomobil
sahipligi ve kullanim1 kiskirtilmis,
motorlu tagit trafigi stirekli artmus,

artan bu talep trafik sikisikligina
yanstmustir. Kentin mevcut yapisinda
ana koridorlardaki trafik yogunluklari

ve bu araglarin ¢evreye olumsuz etkileri
(carpisma riskleri, giriltd, egzoz gazlar,
givensizlik) trafik hacimleri yitksek

olan koridorlar bisikletliler i¢in uygun
olmayan ve kacinilmasi gereken ortamlar
yaratmistir.

Kesintisiz Trafik: Kentte doksanlt
yillardan bu yana uygulanan karayolu
oncelikli politikalar ve yatirimlarla
kentteki tim 6nemli kavsaklarda kent
disinda kullanilmasi gereken katlt
¢6ztimler uygulanmus, engelli, yaya

ve bisikletlilerin ulasim altyapisin
kullanmast kisitlanmis ya da tamamen
engellenmistir. Kentin yollarinda

“kesintisiz akim” saglamaya odaklanan
bu yollar ve kavsaklar, katl kavsaklarda
yoldan ¢tkan ya yola giren tasitlar
bisikletliler icin 6lumcil riskler
yaratmaktadir. Kesintisiz akim yaratma
amaciyla olusturulmus koridorlar ciddi
yatirimlar yapilip bu 6zellikleri ortadan
kaldirilmadikea bisikletlerin uzak
durmast gereken altyapilardir.

Bisiklet Altyapisinin Olmamasi:
Ankara otuzlu yillardan bu yana gelismis
“gen¢” bir kent olmasina kargilik ulagim
amacl yapilmis hicbir gorsel ya da
fiziksel olarak ayrilmis bisiklet seridi veya
bisiklet yoluna sahip bulunmamaktadir.
Cagdas bir kentte hig bisiklet altyapisinin
bulunmamast anlagilabilir ve kabul
edilebilir bir durum degildir ve gelecekte
atilacak adimlari zorlastirmaktadir.

Bisiklet Kiltiiriiniin Olmamast:
Konya, Adapazari, Eskisehir, Adana
gibi kentlerimizin tarihinde geleneksel
olarak bisiklet kullanimi ve sinirlt da olsa
bir kiiltiird olmasina ragmen Ankara’da
bisiklet kullanimi hi¢ géze ¢arpacak
diizeylere ulasmamis ve bir bisiklet
kaltird olusmamistir. Bu durum yeni
bisiklet kultariinin giincel yaklagimlarla
yeniden olusturulmasini gerektirmekte
ve bu yondeki ¢caligmalara sifirdan
baslanmast anlamina gelmektedir.

Trafik Kaltiriiniin Olmamasi:
Ankara’da bisiklet kultirintn
olmamasinin yani sira trafik kurallarina
uyum ve diger kullanicilarin haklarina
saygl konusundaki davranislarla 6ne
cikan trafik diizeni ve kultiri konusunda
da bozulmalar s6z konusudur. Ankara
yetmisli yillarda trafik kurallarina uyum
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konusunda tim tlkeye 6rnek bir

kent iken gecen stire icinde 6zellikle
protokol ve resmi kurumlara ait
araclarin gecis kurallarima uymamast
ile baslayan bir kulttr diizeyi azalmasi
yasamistir. Ginimuzde sadece cizgi ile
yapilan gorsel ayrimli bir bisiklet seridi
kurallarina tasit sirtcilerinin uyumu
konusunda iyimser olmak mimkiin
degildir. Bu nedenle bisikletin korunmast
tasarimla kendini glicli bir sekilde
koruyacak (self-enforcing) ya da siki
denetlenmeleri gerektirmektedir.

3.1.2. Olanaklar

Yukarida siralanan kisitlara karsilik
Ankara kentinin bisikletin gelistirilmesi
konusunda bazt 6nemli olanaklari ve
kolayca gelistirilebilecek potansiyelleri de
bulunmaktadir.

Rayl Sistemler: Yerlesim alaninin
bisikletle erisim boyutlarint asmis
olmasina karsilik metro ve Ankaray
hatlari Gzerindeki istasyonlar kentin
buyiik bolimune bisikletle erisim
saglayabilecek mesafelerde oldugu icin
aktarmalt yolculukla metro ve bisiklet
birlestiginde 6nemli bir butiinlik ve
kapsama alani olusturulabilecektir.

Egimsiz Alanlar: Kentin bir yarim ay
seklindeki geleneksel alanlarina karsilik
nazim planla yonlendirildigi alanlar egimi
az ve bisiklete uygun topografyaya sahip
semtlerdir. Bu alanlar bisikletin kolayca
gelistirilmesine imkan verirken elektrikli
bisikletlerde egim sorunu biiytk 6lctide
azalmaktadir.

ki Kanat Arasindaki Yolculuklar:
Kentin batt yéntndeki yerlesim alanlari

merkezden baslayarak Eskischir Yolu
ve Istanbul Yolu tizerinde U harfi
seklinde genislemis, banliy6 ve metro
hatlari da bu egilime destek vermistir.
Ancak U harfinin ortasinda kalan

AOC yesil bolgesi erisim agisindan

bir engel olusturmustur. Kuzeydeki
Eryaman, Batikent, Demetevler gibi
alanlarin gineydeki Cayyolu, Konutkent
gibi konut alanlarina, Gniversitelere

ve kamu kurumlarina erisimi ulasim
altyapist nedeniyle merkez tizerinden
stirdiiriilmektedir. Tki yaka arasindaki bu
ulasim zayifliginin giderilmesi ve metro
tzerindeki yogunlugun azaltilmasinda
bisikletin bir ara¢ olarak kullanilabilmesi
mumkin bulunmaktadir.

Alt Merkezler: Kentin yayilarak
gelismesi sonunda merkeze yolculuk
mesafeleri uzadik¢a dogal olarak
semtlerde alt merkezler olusmus ve
giderek gliclenmismis. Alt merkezler
kentin dinamiklerini degistirmis hem
merkeze yapilan yolculuklar azalmig
hem de ihtiyaclar daha kisa yolculuklarla
karstlanabilecek sekilde arazi kullanimi
degismistir. Alt merkezler kentteki
ulasim sistemi tizerindeki yiikleri
azaltirken bisiklet ulagimi icin ¢cok énemli
ama heniiz etkin kullanilamayan bir
potansiyel olusturmustur.

Mevcut Yesil Alanlar: Ankara bagkent
olarak planlandiginda yeni yerlesim
alanlarin yesil alanlar bir biitin halinde
koridorlar halinde bir sistem olarak
planlanmistt. Bu yesil koridorlarin

hepsi zaman i¢inde gerceklememis ve
gerceklesenlerin de bir kismt zamanla
azalmus bile olsa hala parca parca
varligint sirdirmektedir. Ankara’daki
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yesil adaciklari ve koridorlart birlestiren
bir bisiklet altyapist hem bisikletliler
icin gtivenli ve konforlu yolculuk
koridorlarinin yaratilmasint saglayacak
hem de cevredeki konut alanlarindan
yesil alanlara erisiminin kolaylastirilmast
saglanabilecektir.

Yol Ustii Otoparklar: Ankara’da
otopark tesislerinin yetersiz olmasindan
dolay1 park yasagi olan ana yollar
disindaki merkez alandaki yollarin
cogunda, konut alanlarindaki yollarin
hemen tamaminda yol Ustli otoparklar
bedava olarak kullanilmaktadir. Bedel
alinmadan yollarin otopark olarak
kullanilmast bir yandan yollarin
kapasitesini azaltmakta, diger yandan
da gtinlitk yolculuklarda motorlu
tasitlarin kullanimini tesvik etmektedit.
Sturdirulebilir ulasim ilkeleri agisindan
yol kapasitesinin duran araglara degil
hareket eden ¢evre dostu olan bir
ulasim bicimi olan bisikletlilere ayrilmast
daha dogru bir yaklagim oldugu

dikkate alinarak yol tisti otoparklar bir
potansiyel olarak dikkate alinmalidir.

3.2. Genel Stratejiler

Yukarida siralanan kisitlar ve imkanlar
s1ginda Ankara Bisiklet Stratejisinin

iki bolimde olusturulmast 6nerilmistit.
Birinci bolimde 6zel nitelikli bisiklet
sebeke altyapist (bisiklet seritleri ve
yollarr) olusturmadan yapilabilecek ve
hemen baslanabilecek bisiklet kullanimi
icin altlik niteligindeki bisiklet kiiltiiri ve
ortami olusturulmasi stratejileri, projeleri
ve eylemlerdir. Tkinci grup stratejiler ise
dogrudan bisiklet sebekesi ve gerekli

diger bisiklet altyapisinin olusturulmasina

yonelik stratejiler ve stratejik karatlaridir.

3.2.1. Bisiklet Kiltiri ve Ortami
Olusturulmasi Stratejileri

Bisiklet kltiirt ve ortami olusturulmast,
ardindan gelecek bisiklet altyapt ve
tesislerinin kalict olmasinit saglayacak ve
kullanilmasini tesvik edecek anlayisin
temellerin atilmasina yardimer olacaktir.
Bisiklet kultirt kent ortaminda
bisikletin esit ve hatta 6ncelikli bir yol
kullanicist oldugunun anlatilmast ve
benimsenmesi, kentte ve trafikteki tim
taraflarin cevreyi kirletmeyen, yolda ve
durdugunda yer isgal etmeyen, sagliklt ve
strdirilebilir bisiklet kullanicilarina saygi
gbstermesinin anlatilmast yéntinde bir
adimdir.

Bisiklet kiiltirt ve ortaminin
olusturulmast stratejileri iki kanaldan
paralel olarak yuritilmelidir;

= Ozel bir altyapr gerektirmeden
kent yollarinin, meydanlarinin,
yesil alanlarin 6zellikle mahalle
Slceginde bisiklet kullanimina
uygun hale getirilmesi.

- Bisiklet ulasiminin yararlar,
imkanlart ve 6zellikleri
konusunda ilkokullardan
baslayarak okullarda ve okullar
disindaki potansiyel kullanicilarin
ve onlarla iletisim icinde olacak
diger kentlilerin (motorlu
tasit stiriictileri, esnaf gibi)
bilgilendirilmesi ve egitimidir.

Bu asamadaki cabalarin ilk bélimi
kent altyapisinin ve trafik sisteminin
genel 6zelliklerinin gbzden gegirilerek
yaya ve bisiklet dostu olacak sekilde
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yeniden bi¢cimlendirilmesine ve
bisiklet kullanimina uygun ortam
olusturulmasina yoneliktir.

Yaya ve Bisiklet Dostu Altyap1
Olusturulmasi

Mevcut yol sebekesi motorlu tasitlar

g6z 6nine alinarak, onlarin ihtiyaclarina
gobre bicimlendirilmistir. Yol sebekesinde
yaya ve bisikletlilerin ihtiyaclart hep
ikincil 6ncelikte kalmis veya g6z ardi
edilmistir. Oncelikle bu yaklasimin
degistirilmesi ve yollarin, kaldirimlari,
kavsaklarin, meydanlarin, yesil alanlarin
ve tim kamusal mekanlarin bisikletler
dikkate alinarak diizenlenmesi gereklidir.
Artik yeni diizenlenmekte olan alanlarda
insana oncelik veren yaklasimlar dikkate
alinarak diger yandan d mevcut kent
dokusunda gereken 6nlemler alinmalidir.
Bu tiir 6nlemler asagida siralanmaktadir.

Sakin Sokaklar ve Mahalleler:
Secilen alanlarda glivenli sokaklar

ve sakin mahalleler yaratilmast icin
ornek projeler uygulanmaly, bir yandan
konut alanlarinda diger yandan da alt
merkezlerde ve kent merkezlerinde
yayginlastirilmalidir. Trafik hizlari
distirtlen ve oyun sokaklari haline
getirilen mevcut altyapi sadece kendi
iclerinde degil, okul, spor tesisi, pazar
yeri, alisveris merkezi gibi yerel odaklara
erisen sakin ve giivenli yollar sebekesi
haline getirilmelidir.

Yayalagtirma ve Yaya Oncelikli
Yollar: Sakin sokaklar uygulamasinin
bir sonraki adimi bu yollarin

“yaya ve bisiklet 6ncelikli yola”
donustirilmesidir. Bu yollar gecen
araclarin kullanmasina yasaklanmakta,
sadece bu yoldaki parsellere erisim icin
kullanilmaktadit. Bir sonraki asama ise
Ozellikle merkez alanlarda yolarin tasit
trafigine kapatilmasidir. Bu kapatma ilk
asamada belirli giinlerle ya da saatlerle
yapilarak yararlarinin gérilmesi ve uyum
saglanabilmektedir.

Bisiklete Uygun Yollar: Mevcut yol
sebekesinin gézden gecirilerek bisiklet
suriisi icin risk yaratarak giivenlik ve
konforu azaltan ¢ukurlar, kaplama
bozukluklari, régar 1zgaralari, eksik
isaretleme gibi konularin ¢6ztlerek
yollarin givenli hale getirilmesi basit
ama 6nemli stratejik adimlardan biridir.
Bu 6nlemlerle tim yol sebekesi ve
Ozellikle distk tasit trafigine sahip yollar
bisiklet sebekesi olarak kullanilabilir hale
gelmektedir.

Hiz Diigiirme: Kent altyapisinin yaya
ve bisiklete uygun hale getirilmesinin en
6nemli uygulamast tasit trafik hizlarinin
azaltdmasidir. Ginimizde pek ¢ok kent
sinirlt sayida ana yolar disinda trafik
hizlarint 50 km/s, konut alanlarinda ve
okul ¢evrelerinde 30 km/s ya da yaya
hizina indirmektedir. Trafik hizlarinin
azaltilmast sadece bisikletlilere degil;
yayalara, o yol ¢evresinde yasayanlara
ve hatta otomobil siirticiilerine yararlar
saglamaktadir. Trafigin azaltilmast tim
yol kullanicilarinin giivenligini
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arttirmakta, carpisma risklerini, hava
kirliligini, giirtltiyi azaltmaktadir.

Tagit Seridinin Daraltilmasi: Kentici
yol sebekesinde isaretlemeletle belirlenen
trafik hizlarina uyum saglanmasinin en
etkili yolu trafik seritlerinin genisligidir.
Gectigimiz donemlerde kentteki birgok
yol baglantist 120 km/s ve daha yiiksek
hiza gore planlanmus, kavsaklar ve parsel
baglantilarinin sayist sinirlanmig ancak
yola 60 km/s hiz tabelalart konmustur.
Kent yoneticileri bu durumu “biz yasal
hiz sinirlarint gosteren tabelalari koyduk,
strtciler de uysunlar, uymazlarsa
onlarin suclart” diyerek savunmustur. Yol
serit genisliginin hiza etkisi konusundaki
ya da yiiksek hizlarin olumsuz etkilerinin
olumcilligh konusunda bilgisizlikten

bu actklama ve uygulamalar tlkemizdeki
kazalarin da en 6nemli sebeplerinden
biridir. Trafik serit genisliginin yollardaki
gercek hizlar belirledigi gbz 6ntnde
tutularak islevsel yol kademesine gére
yaya hareketlerinin yogun oldugu
bélgelerde hizlarin distrilmesi igin

yol serit genisliklerinin azaltilmasi
gerckmektedir.

Bisiklet Park Ekipmanlarinin
Yerlestirilmesi : Bisiklet kullanimi
uygun ortam olusturulmasi icin
yapilacak c¢alismalarin basinda bisiklet
yolculuk odaklarinda giivenli bisiklet
park yerlerinin hazirlanmasi olacaktir.
Bazi kosullarda 6rnegin trafigin yogun
olmadig: saatlerde ve yollarda, semt
icindeki ticaret alanlarina, okullara

ve kiltar tesislerin bisikletle yolculuk
yapilmast giivenli ve mimkindir.

Bu tiir yolculuklarin artabilmesi icin
yolculuklarin varis noktalarinda kisa

ve uzun streli bisiklet park yerlerinin
yapilmast ve korunmasi gerekmektedir.

Tlgili kurumlar veya yerel yonetimler
tarafindan baslatilacak bu girisimler hem
bisikletin gériiniir olmasint saglayacak ve
hem de iglevselligini arttiracaktir. Hemen
uygulamaya konabilecek bu girisimle
belediye kamusal kullanimlarda (rayl
sistem istasyonlart, kultir merkezleri,
semt pazatlari ve okullar gibi) bisiklet
patk yerleri montajina baglarken
stupermarketler ve ilgili kuruluslarin
misterilerinin bisikletle gelisini
kolaylastirmalari icin kendileri Gstlenmesi
tesvik edilmelidir.

Egitim ve Tanittm Caligmalar:

Kentlerimizde bisiklet kiltiri yerlesik
olmadigi icin nifusun biyik bolimu
bisiklete binmeyi bilmemekte, bilenler
de artan trafik yogunlugu karsisinda
deneyimlerini gelistirememekte, giderek
bisikletten uzaklasmaktadir. Bisikletin
kent ici hareketlilikte 6nemli bir imkan
oldugunu, minibiis, otobiis, otomobil
gibi ulagim ihtiyacint karsilayabilecegi ve
ustelik tum seceneklerden daha ucuz,
kolay, esnek ve cevre dostu oldugunun
kentlilere anlatilmasi gerekmektedir.

Bisiklet sahipligi genellikle cocuklarin
karne hediyesi olarak artarken dar
gelirli kesimlerde, 6zellikle kiz cocuklar:
bisiklete binmeyi 6grenmeden
buytimekteditler. Cocuklarin ve
yetiskinlerin bisiklet konusundaki

bilgi ve yaklasimlarinin degistirilmest,
bisikletin bir ulasim aract olarak dar
gelirli kitlelerinin erisim stkintilara
¢oziim olarak gelistirilmesi icin hem
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okul ¢aglarinda hem de yetiskinler icin
bilgilendirme ve egitim programlarinin
uygulanmasina baglanmalidir.

Yerel yonetimler her yastaki kentliler
icin bisikleti ve trafik kurallarini 6greten
uygulamali kurslar diizenlemeli, egitim
ve uygulamalarda kullanilacak pistler
olusturmalidir;

- Genglere Bisiklet Egitimi:
Cocuklara ve genglere bisiklete
binis, trafik kurallari ve trafikte
stirts dersleri,

- Eriskinlere Bisiklet Kurslart:
Eriskinlere bisiklete binis,
trafik kurallari ve trafikte siirts
dersleri,

- Mesleki Bisiklet Kurslart:
Genglere ve yetiskinlere mesleki
bisiklet kurslart ile bisikletli
kurye, bisiklet tamircisi, bisiklet
egitmeni olarak yetistirilmeleri ve
belgelendirilmeleri,

- Bisiklet Persoleninin
Egitilmesi: Biytksehir ve
ile belediyelerinde bisiklet
konusunda gérev alacak egitim,
planlama, projelendirme, yapim,
denetim ve bakim ekiplerinin
egitilmesi icin kurslar,

- Bisiklet ve Yaya Hareketlilik
Festivalleri: Semt diizeyinde
secilen sokaklarin trafige
kapatilarak yaya ve bisikletlilere
acilmast etkinliklerinin
diizenlenmesi. Bu uygulamalarin
degerlendirilerek stirekli
kapatilacak yollarin secilmesi,

- Bisiklet Finansman Destekleri:
Dar gelitli kesimlerin bisiklet
satin alabilmeleri icin kredi

ve hibe seklinde mali destek
saglanmast, kullaniminin
izlenmesi,

- Bisikletin Yararlarinin
Anlatilmast: Bisikletin ulagimi
saglik, cevre konusunda kisilere
ve topluma sagladigt yararlart
anlatan kamuoyu bilgilendirme
kampanyalarinin diizenlenmesi,

3.2.2. Bisiklet Ag Altyapisi
Olusturulmasi Stratejileri

Ankara’da bisiklet agt olusturulmas:
konusundaki temel stratejiler
uygulanacak projelerin belirleyicisi ve
yonlendiricisi olacaktir. Bu stratejiler
yukarida sirlanan sorunlar dikkate
alinarak ve olanaklara odaklanarak
olusturulmustur. Asagida siralanan
stratejiler 6zellikle 6ncelikli projelerin
tanimlanmasinda kullanilmig olup
ilerideki asamalarda gelisen kosullara
ve bisiklet kullanimina gore (bisiklet
kullanim oranlari, elektrikli bisikletlerin
yayginlagmasi, bisiklet kiralama
sisteminin kent genelinde ve universite
kampiisleri gibi alanlarda yayginlasmast,
mikro hareketlilik araclari kullanimi,
vb.) gbzden gecirilmesi s6z konusu
olabilecektir.

Hedef Kitle

Ankara’da olugturulacak bisiklet agini
kullanacak kitlenin farkli kullanicilardan
olusturulmasi ama tasarimiyla 6zellikle
gintimiizde bisikleti yogun olarak ya
da hi¢ kullanmayan genis kitlelerin
strekli kullanict halime getirilmesi
amaclanmuistir.

Dolayisiyla 6nerilen bisiklet aginin
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planlanmasinda ve tasariminda 6ncelikle
mevcut bisikletlilerin degil (ama onlara
da hizmet verecek sekilde), bisikletle
sinirlt deneyimi olan, ¢ekingen ve

acemi ama istekli bisikletliler hedef

kitle olarak tanimlanmistir. Tim
gruplardan 6rnekleri kapsayan bu
hedef kullanict grubu alinarak asagidaki
stratejiler ve ilkeler belirlenmis, sonraki
asamada glizergah ve proje standartlari
secilmistir (Sekil 55). Belitlenen ilkeler
ve stratejilerle gerceklestirilecek bisiklet
ag1 zaman icinde kullanicilarin daha
ustteki kullanict gruplarina ge¢cmesini de
saglayabilecek ve en alttaki bisiklete uzak
durak grubun buyukligl azalacaktir.

Planlama Ilkeleri

Bisiklet aginin olusturulmasinda birinci
asama icin temel ilkeler asagidaki sekilde
ortaya konmustur;

- Bisikletli yolculuk stireleri otuz
dakikayt asmamalidur,

- Bisiklet koridorlari tasit trafik
hacimlerinin ve hizlarinin yiiksek
oldugu koridorlardan uzak
olmalidir,

- Bisiklet koridotlari kentte
kesintisiz akim saglayan
koridotlari ve kavsaklar
kullanmamalidir,

- Bisiklet ag1 konutlara yakin
noktalardan ve maliyetli altyapi

Sekil 55: Ankara’da Hedef Bisiklet Kullanict Grubunun Tanimlanmas:

Ankara Otobis Projesi - Ankara’da Kent ici Ulasiminin Karbonsuzlastiriimasi ve Motorsuz Ulasim Torleri
Projesi Kapsaminda Oncelikli Bisiklet Agi Etidi ve Ankara Bisiklet Stratejisi



Ankara in Bisiklet Stratejileri | 65

gerektirmeyen alanlardan
baslayarak ilk asamanin
altyapt ve koruma maliyetleri
azaltilmalidir,

- Yeni bisiklet kullanicilarint
zotlayacak topografyalardan ve
koridotlardan uzak durulmalidir,

- Kentin yerlesim alaninin biyik
bélumiine erisim saglanmast
icin aktarmalt yolculuklarla rayli
sistemlerden yararlanilmalidir.

Yolculuk Mesafeleri

Ankara yerlesim alaninin boyutlari,
konut-isyeri ve konut-yiiksek okullar
arasindaki periyodik yolculuk mesafeleri
dikkate alindiginda ilk asamada

bisiklet yolculuklarinin yarim saatlik
yolculuk stiresi kapsaminda kalmasi
onerilmektedir. Bu kapsamda 6ncelikle;

- Metro ve Ankaray duraklarinda
aktarma yaparak yerlesim
alaninin biytk bir bolimiine
erisim saglamak tizere besleme
sistemi olarak ve

- Semtlerdeki alt merkezlere
(ticaret, okul, kiiltir odaklarina)
dogrudan erisimde kullanilmak
lizere

planlanmast temel strateji olarak
belitlenmistir.

Rayl1 Sistemlere Erigim

Yolculuk uzunluklart nedeniyle
Ankara’da periyodik konut-¢alisma
ve konut-ytiksek okul yolculuklarinin
bisiklet erisim mesafesi disinda
kaldigindan bisiklet yolculuklatinin
raylt sistem aktarmali olarak yapilmas:

gerekmektedir. Raylt sistem duraklarina
bisikletle erisim saglanmast ile sadece
binilen istasyonlarda degil, inilen

tim istasyonlarin cevresindeki farkli
alanlara erisim saglayacaktir. Diger bir
deyisle tim raylt sistem istasyonlarinin
cevresindeki alanlar bisikletle ulastlabilir
olacaktir. Bu da kentin buyiik
bolimintn bisikletle erisilebilir olmast
demektir (Sekil 50).

Rayli sistem duraklarina bisikletle erisim
saglanmast sonucunda,

- yolcular duraklara besleme
hatlarindaki otobisle
geldiklerinden daha kisa stirede
erisecekler,

- halen otobis ve metro ile
yolculuk yapanlarin toplam
yolculuk siiresi ve maliyetleri
azalacak,

- daha az bekleyerek daha ¢evreci
ve sagliklt yolculuk yapacaklardir,

- metronun hizmet verdigi erisim
alan1 genisleyecektir,

- Dbesleme hatlar1 ile erisebilir
olmayan alanlarda yasayanlar
metroya erisebilecektir,

- artan yolcu sayilari ile
metro kapasitesi daha etkin
kullanilacak,

- metro daha az egimli alanlari
birlestirdigi icin bisiklet
yolculugunun her iki ucunda da
kullanilabilecektit.

Raylt sistemlere aktarma yapilarak
kentteki bisiklet kullaniminin mesafe
sintrlamast agtlacak ve bisiklet kentsel
alanda yagayanlarin biytik bolumiinin
gunliik yasantisina girebilecektir.

Ankara Otobis Projesi - Ankara’da Kent ici Ulasiminin Karbonsuzlastiriimasi ve Motorsuz Ulasim Torleri
Projesi Kapsaminda Oncelikli Bisiklet Agi Etidi ve Ankara Bisiklet Stratejisi



66 | Ankara icin Bisiklet Stratejileri

Sekil 56: Ankara’da Metro Duraklarina Yaya ve Bisikletli Erisim Alanlart

Yerel Odaklara Erigim

Bisiklet yolculuklarinin siire ve mesafe
kisitlart icinde kalinarak mahalle

ve semtlerdeki yerel ilgi odaklarina
bisikletle erisim saglanmasi 6nemli

bir strateji olmalidir. Semtlerde
motortlu tagit trafiginin yogun olmadigt
koridorlarda ¢ok az yatirimla ve buytik
riskler yaratmadan bisikletin giivenle
kullanilabilecegi bir ag yaratilmast
gerckmektedir. Bu yaklagimla kentliler
yerel eylem ve ilgi odaklarina bisikletle
ulasabilecek, bisiklet semtteki
yolculuk ihtiyacinin biiyiik bélimini
karsilayabilecek, yerel butiinligi ve
iliskileri giiclendiren bir bag olacaktir.
Bu yerel bisiklet altyapilart semt iginde
otomobil yolculuklarint azaltacak

daha yasanabilir ve motorlu tasit
trafigi azaltlmis mahalle ve semtler
olusturacaktit.

Yerel diizeyde erisimi kolaylastirilacak ilgi
odaklar arasinda mahalle ve semtlerdeki
alt merkezlerindeki ticaret ve hizmet
birimleri (carst, market, bankalar, lokanta
ve kafeler gibi), okullar, muhtarhklar,
buytiksehir ve ilce belediyelerinin

semt kiiltir ve toplum merkezleri gibi
kullanimlar bulunmaktadir. Bu yaklasimla
bisiklet hareketi yerelden yesermeye
baslayacak rayli sistemler kullanilarak
kent geneline yayginlagacaktir.

Yerel bisiklet altyapilari ilk asamada
egimi az olan alanlarda yogunlasacak ve
Ozellikle Demetevler, Batikent, Eryaman,
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Sincan, Etimesgut, Cayyolu, Konutkent,
merkezde Bahgelievler, Emek, Kurtulus,
Cebeci gibi semtler bu kapsamda bisiklet
altyapisina kavusacaktir (Sekil 57). Tleride
elektrik destekli bisikletlerin yayilmastyla
bisiklet ag1 yuksek egimli alanlara da
ulastirilacaktir.

3.2.3. Uygulama Asamalarina Gére
Stratejiler

Bu bélimde uygulama asamalarina

gore farklilasan stratejiler ve zaman
icinde degismesi gercken 6zellikleri
belirlenmektedir. Oncelikli uygulamalar
hemen baslanan ve bitis stiresi olmayan
bir dizi strateji ve 6nlemi kapsarken
takip eden agamalar her biri 2-3 yil
olarak dustintlen ama uygulamalara gére
stresi kisaltilabilecek ya da uzatilabilecek

doénemler olarak tanimlanmaktadir. Bu
agamalar ve asamalardaki eylemlerin
cakismalart da s6z konusudur (Sekil 58).
Asamalardaki stratejiler konutlardan

ve kentteki diiz alanlardan baslayarak
bisiklet altyapisinin genisletilmesine,
mesafelerin uzatilmasina ve bisiklet
aginin yayginlastirlmasina dayanmakta,
son asamada kent merkezine ve egimli
alanlari kapsamaktadir.

3.2.4. Oncelikli Uygulamalar icin
Stratejiler

Oncelikli agama stratejileri bir yandan
altyapi planlama, projelendirme ve
yapim calismalarina baslanirken ve
surdirilirken altyap: disinda yapilmast
gereken calismalar, projeler ve
onlemlerdir. Bu calismalar belirli

Sekil 57: Ankara’da Bisiklet Ulagimini Gelistirme Eylemlerinin Zamanlamast
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bir siire sonunda bitmeyecek, kisilere e Tanitim ve projelerinin
yonelik uygulamalar kente yeni geleneler olusturulmast,

ve cocuklart kapsayacak sekilde stirekli *  Okul ve okul sonrasi egitim
hale getirilecek, altyaptya ve trafik programlarinin uygulanmast,
diizenine iliskin 6nlemler ise daha *  Mesleki egitim programlarinin
genis bolgeleri kapsayacak sekilde uygulanmast,

strekli genisletilecektir. Bu stratejileri

lismalart h basl trekli hal
asagidakilerden olusmaktadir; saiymaiart hemen bagiaylp surekd ha'e

gelmesi gereken programlardir.

* Konut alanlarindan baglayarak
hiz azaltma,

*  Yollar1 bisiklete uygun yol haline
getirme,

* Bisikletler icin giivenli park
yerleri yapma,

*  Trafik durultma eylemleri,

Sekil 58: Ankara’da Bisiklet Ulasimint Gelistirme Eylemlerinin Zamanlamast
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3.2.5. Birinci Asama Stratejileri

Birinci asama stratejileri, en kisa stirede
uygulanmak tizere bisiklet altyapisinin
rayli sistem erisimine ve alt merkezlere
erisime odaklanan baglantilarinda
planlama, projelendirme ve yapim
calismalarina baslanmast ve uygulamaya
gecilmesidir. Birinci asamada kentin
egimi az olan konut alanlarinda baslanan
calismalarin gelisimine ve kentlilerin
bisiklet kullanmaya baslamalatina

ve bisiklete ayrilabilene para ve

insan kaynaklarina gére bu asama
kisaltilabilecek veya uzatilabilecektir. Bu
asamadaki temel stratejiler asagidakilere
odaklanilmasint gerektirmektedir;

* Rayl sistem duraklarina erisen
altyapi, gtivenli bisiklet park
ekipmanlari,

*  Semt ici odaklara erisen bisiklet
altyapinin bisiklet park yerleriyle
birlikte gerceklestirilmest,

*  Kent bisikleti paylasim ve mikro
hareketlilik sistemleri etiit ve
uygulamalarina baslanmast,

e Bisiklet kullaniminin
gelistirilmesi i¢in kurumsal
ortakliklar kurulmasi (Gniversite
kampiislerinde kullanim ve
yaygin egitim projeleri gibi)

*  Kentin kuzeyi ve giineyi arasinda
AOC tzerinden bisiklet altyapist
gelistirme projeleri hazirlanmasi,

* Bisiklet altyapist alanlarindan
baslayarak konut alanlarinin
tanimlanmast ve trafik
hizlarinin 20-30 km/s diizeyine
dustrilmesi,

*  Okul bolgeleri ile semt ve alt
merkezlerin temiz hava bolgeleri

(LEZ) ilan edilmest,

Cevrede konutlatla okullar

ve alt merkezler arasinda,
merkezde yaya yogun alanlarda
yaya koridorlati ve alanlart
olusturulmast,

Mototlu tastt trafik hizlarinin
azaltilmast icin cesitli trafik
sakinlestirme 6nlemlerinin
uygulanmast,

Konut alanlarindan baglayarak
transit trafik gecislerini azaltmaya
yonelik trafik sinyal siirelerinin
dizenlenmesi ve isaretlemeletle
yonlendirmeler,

Sinyal siirelerinin yaya ve
bisikletliler lehine degistirilmesi,
Serit daraltma ile yerlesim
alanlarinda tasitlarin hizlarin
arttiran yanlis uygulamalarin
diizeltilmesi, yol yluzeyinin
kullaniminin yeniden
degerlendirilmesi,

Otoparklarin bisiklet parkina
donistirmest ile yol tsti
otoparklardan bazilarinin iptal
edilerek bisiklet park yerleri
yaratilmast,

Otoparklart parka déntstirilme
ile yol tstii otoparklarin
dinlenme alanlarina, parklara,
kafeler donisttirilmesi, yol boyu
ticaretin canlandirilmasi,

Yaya ve bisikletlilerin
glivenliginin artirilmasi ve
risklerden korunmast icin fiziksel
diizenlemeler yapilmast,
Kavsaklarda yaya ve bisiklet
oncelikleri saglanmasi (bisiklet
kutusu, capraz gecis gibi),
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.

Bisiklet ve yayalara yesil

dalga koridorlarda yesil

dalga uygulamalari ve fiziksel
6nlemlerle gtivenlik artirilmast,

3.2.6. ikinci Asama Strateiileri

Bu asamada kesintisiz sebeke

yaratilmasina dogru bir adim atilmakta

ve bir yandan birinci asamada baslatilan

calismalar genisletilip yayginlastirilirken

diger yandan da yeni 6zellikler bisiklet

sistemine katilmaktadir;

Onceki asamada semt odaklarina
ve metro duraklarina erisim
saglayan semt bisiklet aglart

bu asamada birbitlerine
baglanmaktadir,

Merkez alanda otomobillere
ayrilan seritler azaltilarak

bisiklet altyapist olusturulmast
calismalarina baslanmaktadir,
Metro istasyonlarinda, semt
odaklarinda ihtiyacin gerektirdigi
bisiklet park yeri kapasitesi
tamamlanmakta, merkez alanda
bisiklet park yerleri teminine
baslanmaktadir,

Merkez alandan transit otomobil
gecisleri sinirlanmaktadir,

Cevre ilgelerin yerlesme
alanlarinda birinci asama

strateji ve 6nlemleri uygulamaya
baslanmaktadir,

Kirsal alanlarda ve cevre
alanlarda rekreasyon, spor ve
turizm amaclh bisiklet kullanimi
i¢in planlama ve uygulamalara
baslanmaktadi.

3.2.7. Uciinci Asama Stratejileri

Bu asama ikinci asamada baslatilan

uygulamalarin yayginlastirilmast ve

gelistirilmesine yoneliktir.

Semt odaklarina ve metro
duraklarina erisim saglayan semt
bisiklet aglarinin birbitlerine
baglanmast bu agsamada
tamamlanmaktadir,

Merkez alanda bisiklet altyapist
tamamlanmaktadir,

Onceki agamalarda varis
noktalarinda bisiklet park yeri
yaratilmast ¢abalar1 konut
alanlarinda 6zellikle geceleri
kullanilacak bisiklet park yerleri
yapimina yonelecektir,

Cevre ilgelerin yerlesme
alanlarinda ikinci asama strateji
ve 6nlemleri uygulamaya
baslanmaktadir,

Kirsal alanlarda ve cevre
alanlarda rekreasyon, spor ve
turizm amacl bisiklet kullantmi
i¢in planlama ve uygulamalara
genisletilecektir.
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4. ANKARA BiSIiKLET
KORIDORLARININ SECiMi

Ankara kenti on yillardir uygulanan
motorlu tagit odaklt ulasim politikalart ve
uygulamalart nedeniyle olumsuz ¢evresel
kosullarindan olumsuz etkilenmis

ve strdirilebilir kentsel ulasim
sisteminin temel unsurlarindan birisi
olan karbon ayak izinin azaltilmasi ile
ilgili bir calismadan hizla uzaklagmustir.
Yasanan bu olumsuzluklar: azalatmak
amactyla Ankara Biytiksehir Belediyesi
surdurtlebilir ulasim politikalarint hayata
gecirmek hedefi ile yerel segimlerin
hemen ardindan bisikletin bir kara tagit
aract olarak Ankara Ulasim Planlamasi
Politikalarinin basat konularindan biri
olmast yoninde ciddi adimlar atmaya
baslamustir.

Proje ile Ankara’da olusturulacak bisiklet
agint kullanacak kitlenin bisikletciler
olarak adlandirilan profesyonel bisiklet
kullanicilarindan ziyade bisikleti yogun
olarak ya da hi¢ kullanmayan genis
kitlelerin stirekli bisiklet kullanict haline
getirilmesi amaclanmistir. Bisiklet aginin
planlanmasinda bisikletle sinirlt deneyimi
olan ve istekli bisiklet kullanicilart hedef
kitle olarak tanimlanmus, stratejiler

ve ilkeler bu hedefler dogrultusunda
belirlenmistir. Sonrasinda glizergah ve
proje standartlart secilmistir.

Ankara yerlesim alaninin boyutlari,
kullanim cesitleri (konut, ticaret, okul,
alisveris, rekreasyon vb. ), periyodik
yolculuk mesafeleri dikkate alindiginda
ilk asamada bisiklet yolculuklarinin
yarim saatlik yolculuk stresi kapsaminda
ulasacaklart mesafeler dikkate alinarak

guizergahlar belirlenmistir. Bu kapsamda
oncelikle Metro ve Ankaray duraklarinda
aktarma yaparak yerlesim alaninin buyik

bir bélimune erisim saglamak ilkesi
tzerinden hareket edilmis, yetlesim
yerlerinde yer alan alt merkezlere
(ticaret, okul, kiiltir odaklarina)
dogrudan erisimde bisiklet kullanimi1
Ozendirilmistir.

Projenin baslamasinin ardindan yasanan
kiiresel Covid19 salgint kentlerin
yeniden yapilanmasi programlarinin

ele alinmasini zorunlu hale getirmis,
yasanan toplumsal saglik kosullarinin
korunmast durumu, sosyal mesafenin
6nem kazandigi kentsel yasam kurgusu
icerisinde bisikletli ulastmin 6nemi bir
kez daha ortaya cikmustir.

Bu calisma ile Ankara’da bisikletin

bir ulasim aract olarak kullaniminin
gelistirilmesi, buna baglt olarak bisiklet
alt yapisinin olusturulmast amaclanmustir.

Planlama agamasi 6ncesinde Biyiiksehir
Belediye Baskanligt EGO Genel
Mudirligi tarafindan énerilen bisiklet
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koridotlari (glizergahlar) irdelenmis ve
s6z konusu glizergahlarin saha etitleri ve
analizleri yapilarak en uygun koridorlarin
yer secimleri karsilikls bilgi aligverisi ile
yapilmistir.

Bisiklet koridorlarinin seciminde;

* Ankara’nin kent morfolojisi,

* Konforlu bisiklet yolculugunun
yapilabilecegi, uluslararasi
standartlara ve mevcut bisiklet
yollart yonetmeligine uygunluk,

* Ankara’nin mevcut toplu tasim
aglartyla olan giicli fiziksel iliski,

* Kent niifusu ile kiyaslandiginda
bisikletten en fazla yararlanma
potansiyeline sahip (koridorlar
boyunca yasayan ve calisan kent
nifusunun yogun oldugu alanlar)
yogun konut ve ticaret dokularini
bunyesinde barindiran bélgeler
etkili olmustur..

Bisikleti bir ulasim aract olarak kent
ici ulagim agi icerisine entegre etme
c¢abasi ile bitlikte bicimlendirme
streclerinde “yasanabilir, akilli ve
yaratict” bir kent nasil tretilebilir
sorularina yanit aranmistir. Bu kapsamda
elde edilen veriler degerlendirilmis ve
kentsel mekanda buttancil bir deger
olusturulmast i¢in secilen koridorlara
odaklanilmis, parcacil miidahaleler ile
degil tutarh bir buttunlik ile dretilen
bisiklet altyapisi uygulama projeleri
stirecine baslanilmistir.

Sekil 59: Koridor Secimi T¢in Ulasim Altyapisi ve Egim Analizi
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Ankara’da periyodik konut-calisma

ve konut-yliksekokul yolculuklari
bisiklet erisim mesafesi disinda
kaldigindan bisiklet yolculuklarinin
raylt sistem aktarmali olarak yapilmasi
gerektigi, raylt sistem duraklarina
bisikletle erisim saglanmast ile sadece
binilen istasyonlarda degil, inilen tim
istasyonlarin ¢evresindeki farkli alanlara
erisim saglayacak sekliyle planlamast
karart alinmistir. Bu sekilde raylt
sistemlere aktarma yapilarak kentteki
bisiklet kullaniminin mesafe sinirlamasi
asilacak ve bisikletin kentsel alanda
yasayanlarin buyik boliminin glinlik
yasantisina girebilmesi saglanmis
olabilecektir.

Kent 6lgeginde otoyollar, 1.derece ve 2.
Derece yollar, tren yolu ve istasyonlari,
metronun dort hattt ve Ankaray hattr ile
birlikte metro duraklari, otobus terminali
glizergahlari incelenmis, semt ve mahalle
bélgelemeleri yapilarak mevecut ulagim

ve erisim sistemleri Uzerinde 6zellikle
Universiteler arast iliskilendirme analizleri
yapilmistir.

Koridor secimlerinde kullanilan

ikinci kriteri ise “erisim mesafeleri”
olarak belirlenmis, analizleri yapilarak
erisim mesafeleri ile ilgili veriler elde
edilmeye calistimistir. Yerel diizeyde
erisimi kolaylastirilacak ilgi odaklari
arasinda mahalle ve semtlerdeki alt
merkezlerindeki ticaret ve hizmet
birimleri (carst, market, bankalar, lokanta
ve kafeler gibi), okullar, muhtarhklar,
buytiksehir ve ilce belediyelerinin

semt kiiltir ve toplum merkezleri gibi
kullanimlar bulunmaktadir. Bu yaklasimla
bisiklet hareketi yerelden yesermeye
baslayacak, rayli sistemler kullanilarak
kent geneline yayginlagacaktir.
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Sekil 60: Kent Olgeginde Ulagim
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Sekil 61: Erisim Mesafeleri
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Sekil 62: Ankara Oncelikli Bisiklet Ag1t Gruplart (54,9-09 km)
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Sekil 63: Oncelikli Bisiklet Ag1 ve Toplu Ulasim Altyaapst ile Biitiinlesme
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Yapilan etiitler, analizler ve kamu verileri
degerlendirilmesi sonucunda;

1. Milli Kitiphane — Anitkabir

— Gazi Universitesi — Ankara

Universitesi Tandogan Kampisii

Giizergaht

Universiteler Glizergaht

Umitkéy - Etimesgut Giizergaht

Sihhiye - Cebeci Guzergaht

TOBB ETUKampiisii

Giizergaht

Eryaman Bati Glizergaht

Eryaman Goksu Gilizergahi

8. Batikent - Ivedik - Ostim
Giizergaht

9. Ankara Biytksehir Belediye
Baskanligt Hizmet Kampiisii-
AKM Ghizergiht

ANl 0

P

olarak 9 alt bélge tanimlanmustir. 9
Bolge de yaklasik 54 km. uzunlugunda
kent ulasimina katki saglayacak bisiklet
altyapisi projelendirilmistir.

CORRIDOR 1

Milli Kitiphane — Anitkabir — Gazi
Universitesi — Ankara Universitesi
Tandogan Kampisi Giizergahi (3.32
Km)

Milli Katiiphane Metro 1stasyonu ile
Ankara Universitesi Tandogan Kampiisii
arasinda kalan koridordur. Bu koridor
tizerinde kent parklart (Adnan Otiiken,
Eser ve Anit Park), Anitkabir, Besevler
metro istasyonu, Bagkent Universitesi
Hastanesi, Ankara Universitesi Fen
Fakdltesi, Ankara Hact Bayram Veli
Universitesi, yogun konut alanlart
bulunmaktadir.

Bu koridor 6zellikle Giniversite
ogrencilerinin yogun olarak bulundugu
ve/veya yasadigt glzergahtir. Ayrica
Bahcelievler, Emek Mahallesi, Besevler,
Anittepe Mahallelerinde yasayan ntfusun
bisikleti ulasim aract olarak kullanma
potansiyeli yluksektir.

Sekil 64: Koridor 1 plant, Milli Kiitiiphane—Anitkabir-Gazi Un.— A.U. Tandogan Kampiisii Giizergaht
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Sekil 65: Milli Kiitiiphane-Anitkabir-Gazi Universitesi -Ankara Universitesi Tandogan Kampiisii Giizergaht (3.32Km)
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Sekil 66: Koridor 1 Saha Gorselleri
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KORIDOR 2
Universiteler Giizergahi (10.99 Km)

Bu koridor Eskisehir Yolu (Dumlupinar
Bulvari) Kuzeyi ve Giineyi olmak tizere
iki gizergahtan olusmaktadir.

Universiteler (Hacettepe Universitesi
Beytepe Yerleskesi, Bilkent Universitesi
Kampiisii ve ODTU Kampiisii) ve
kamu yapilarinin (Milli Botanik Baheesi,
Gida Tarim ve Hayvancilik Bakanligy,
Danustay, Gimriik ve Ticaret Bakanligi,
AFAD, Diyanet Isleri Baskanlig,

Bilim Sanayi Ve Teknoloji Bakanligi,
DSI 5.Bolge Mudiirligi, Yenilenebilir
Enerji Genel Mudurligi, Avrupa
Birligi Bakanligi, Milli Guvenlik Kurulu
Genel Sekreterligi, Cevre ve Sehircilik
Bakanligr) yogun oldugu bolgede yer
almaktadir. Koridor boyunca bisiklet

Sekil 67: Koridor 2, Universiteler Giizergahi

yollart metro istasyonlart ile otobus ve
dolmus duraklariyla biitiinlesmektedir.

Bu koridor 6zellikle tiniversite
dgrencilerinin yogun olarak bulundugu
ve/veya yasadigi glizergahur. Ayrica
Beysukent, Mustafa Kemal Mahallesi,
Bilkent Konutlarinda yasayan ve
cevredeki kamu yapilarinda calisan
nufusun bisikleti ulasim aract olarak
kullanma potansiyeli ytksektir.
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Sekil 68: Koridor 2, Universiteler Giizergaht
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Sekil 69: Universiteler Giizergihit Gorselleri(10.99 Km)
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KORIDOR 3

Umitkéy - Etimesgut Giizergaht
(16.95 Km)

Bu koridor Eskisehir Yolu (Dumlupinar
Bulvari) Dogusu (Umitkéy, Cayyolu

ve Koru Sitesi) ve Batisi (Baglica,
Etimesgut) olmak tzere iki glizergahtan
olusmaktadir.

Umitkéy ve Koru metro istasyonu

ile Etimesgut tren istasyonu ve ¢ok
sayida otobiis ve dolmus duraklariyla
butiinlesen glizergah boyunca yogun
konut yerlesimi ve Baskent Universitesi
Kampiist yer almaktadir. Etimesgut
Bulvari, Baglica Bulvart ile Cayyolu

Sekil 70: Umitkdy - Etimesgut Giizergahi (16.95 Km)

glizergahlarinda cadde ticaretinin
bulundugu alanlara paralel olarak
planlanmistir.

Bu koridor ézellikle Tlk ve orta 6grenim
dgrencilerinin yogun olarak bulundugu
ve/veya yasadigi glizergahur. Ayrica
Umitkéy, Cayyolu, Koru Sitesi, Baglica
ve Etimesgut Mahallelerinde yasayan ve
buyiik oranda ¢alisan niifustan olugan
kesimin metro ve diger toplu tagim
sistemlerine entegre olmak veya gunlik
ihtiyaglarint karsilamak tizere bisikleti
ulasim araci olarak kullanma potansiyeli
yuksektir.
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Sekil 71: Koridor 3, Umitkdy - Etimesgut Giizergaht
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Sekil 72: Umitkdy - Etimesgut Giizergahi Gorselleri
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KORIDOR 4
Stihhiye - Cebeci Glizergahi (1.68 Km)

Sthhiye Metro istasyonu ile Ankara Universitesi Hukuk
Fakiiltesi arasinda planlanmustir. Giizergih Abdi Ipekci
Parki ve Kurtulus Park’nin da icinden gegmektedir.
Giizergah tzerinde Kurtulus Metro ve Banliy6
istasyonlart da bulunmaktadir.

Bu glizergahi Universite 6grencileti ve bolgede yasayan
nifusun okula ve isyerlerine gitmek, toplu tasim
duraklarina ulasmak ve glinliik ihtiyaclarini karsilamak
icin yogun olarak kullanacaklart 6ng6rilmistur.

Sekil 73: Koridor 4, Sthhiye - Cebeci
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Sekil 74: Koridor 4, Sthhiye —Cebeci glizergah plant
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Sekil 75: Koridor 4, Sihhiye-Cebeci gorselleri
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KORIDOR 5

TOBB ETU Kampiisii Giizergaht
(1.87 Km)

Eskisehir Yolu (Dumlupinar Bulvari)
tzerinde yer alan Maden Tetkik ve
Arama Metro istasyonu ile TOBB
Ekonomi Ve Teknoloji Universitesi
arasinda planlanmistir. Giizergah
tzerinde bakanliklar (Aile Calisma

ve Sosyal Hizmetler Bakanligt, Tarim
Ve Orman Bakanligi vb.), diger kamu
kurumlari ve toplu konut (S6giit6zi
Sitesi, Atatepe Sitesi vb.) alanlari

yer almaktadir. Bu koridor 6zellikle
Gniversite 6grencilerinin yogun olarak
bulundugu ve/veya yasadigt glizergahtir.
Ayrica Cukurambar, S6§tt6zU
Mahallelerinde yasayan ve cevredeki
kamu yapilarinda ¢alisan ntfusun
bisikleti ulagim araci olarak kullanma

Sekil 76: Koridor 5, TOBB ETU Kampiisii giizergiht

potansiyeli yliksektir.

TED kampus glizergahi olarak
tanimladigimiz koridor, Maden Tetkik
Arama (MTA) Enstitistinden metro
duragtyla TOBB tniversitesini birbirine
baglayan bir glizergah durumundadir.
Ama o giizergah boyunca da yine aynt
sckilde ¢ok sayida konut sitesi, yiksek
yogunluklu yitksek emsalli konut
sitelerinin arasindan ge¢mekte ayni
zamanda Tarim Orman Bakanligi gibi
6nemli bir kamu kurumu ve beraberinde
ticari sektoriin de agithgt hissedilen bir
hat olarak planlanmus ve yine ciddi bir
kullanim potansiyeli olarak planlanmustir.
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Sekil 77: TOBB ETU Kampiisii Giizergahi (1.87 Km)
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Sekil 78: TOBB ETU Kampiisii Glizergahi gorselleri
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KORIDOR 6
Eryaman Bati Glizergaht (6.95 Km)

Toplu konut alanlarinin yogun oldugu; Harikalar
Diyart, Devlet Mahallesi, Eryaman-5 Metro Istasyonu
ile Tinaztepe Caddesi Kavsagi (Orkide Park1) arasinda
planlanmistir. Guzergah ayni zamanda ¢ok sayida
otobtis ve dolmus duraklartyla da butiinlesmektedir.
Bu gtizergahi ilk, orta 6gretim, Gniversite 6grencileri
ve bolgede yasayan niifusun okula ve isyerlerine
gitmek, toplu tasim duraklarina ulasmak ve ginlik
ihtiyaglarini karsilamak icin yogun olarak kullanacaklart
O6ngorilmustir.

Sekil 79: Koridor 6, Eryaman Bati Guzergaht Plant
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Altinet koridor olarak calisiimis olan Eryaman bati
koridoru, diger mevcut yollara nazaran gercekten
ulasim yollarinin standartlarinin daha ytiksek oldugu,
ulasim planinin daha dogru calisildigi uygulandigt

bir giizergah oldugu tespiti ile Eryaman bu anlamda
acik alani kullanma potansiyeli olmast bakimindan da
cok 6nemlidir. Eryaman’da eger 6zel arabaniz yoksa

bir yerden bir yere gitmek gercekten zordur. Bisiklet
burada ¢ok 6nemli bir ulasim araci olarak mutlaka
kullanilacaktir ve yine ayni sekilde bu hat tizerinde

¢ tane metro istasyonuyla bitinlesmektedir. Konut
kullaniminin yitksek oldugu yiiksek yogunluklu siteler
bulunmaktadir. Ayrica ciddi actk alanlar ve park
alanlarina da sahiptir. Bu fiziksel 6zellikleri nedeniyle her
yas grubunun bisikletle rekreasyon alanlarina ulagmalari
anlaminda ¢ok 6zel bir avantajt olacaktir. Fotograflardan
da gorilecegi gibi bisiklet yolu standartlart daha anlaml
hale geldigi goriilmektedir.

Sekil 80: Koridor 6, Eryaman Bati Giizergaht (6.95 Km)

Ankara Otobis Projesi - Ankara’da Kent ici Ulasiminin Karbonsuzlastiriimasi ve Motorsuz Ulasim Torleri
Projesi Kapsaminda Oncelikli Bisiklet Agi Etidi ve Ankara Bisiklet Stratejisi



104 | Ankara Bisiklet Koridorlarinin Secimi

Sekil 81: Koridor 6, Eryaman Batt Giizergahi (6.95 Km)
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KORIDOR 7
Eryaman Géksu Glizergahi (3.64 km)

Toplu konut alanlarinin yogun oldugu Optimum Avm
ile G6ksu Park arasinda planlanmistir. Bu giizergahi

ilk, orta 6gretim, Gniversite 6grencileri ve bolgede
yasayan niifusun okula ve isyerlerine gitmek, toplu tasim
duraklarina ulasmak ve giinliik ihtiyaclarini karsilamak
icin yogun olarak kullanacaklart 6ng6rilmustiir.

Yedinci koridor Eryaman Goksu giizergaht, Eryaman
batt giizergahiyla eklemlenmistir. Goksu Park - Goksu
AVM Optimum AVM, parklar ve konut alanlarint
birbirine baglanmis, aynt zamanda tam orta noktasinda
da Eryaman metro istasyonuyla da iligki kurulmus,
toplamda 3,64 kilometrelik bir giizergih olarak
planlanmistir.

Sekil 82: Koridor 7, Eryaman Goksu glizergahi plani
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Sekil 83: Koridor7, Eryaman Goksu Giizergaht (3.64 km)
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Sekil 84: Koridor 7, Eryaman Gdoksu glizergaht gorselleri
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KORIDOR 8
Batikent - Ivedik - Ostim Giizergahi (7.90 Km)

Toplu konutlarin ve yesil alanlarin yogun oldugu;
Botanik, Batt Merkez, Batikent Metro Istasyonlart

ile 1940. Cadde Sonu (Kurugcayitlt Tower), Ostim
Girisi arasindaki bolgede planlanmustir. Bu giizergahta
bisiklet yolu yogun olarak yesil alanlarin (Bosna Kosu
Yolu, Istiklal 2 Parki, Granit Parki, Batikent Milli
Trade Parki, Kardelen Parki, Zara Kizilirmak Parki,
Kardelen Parki-1) icinden gegmektedir. Bu giizergaht
ozellikle organize sanayi bolgelerinde calisan ¢ok
sayida kisinin ve bolgede yasayan ntifusun isyerlerine
gitmek, toplu tasim duraklarina ulasmak ve giinlik
ihtiyaglarini karsilamak icin yogun olarak kullanacaklart
6ngorulmustir.

Sekil 85: Koridor 8, Batikent - Ivedik - Ostim giizerghi
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Sekil 86: Koridor 8, Batikent - Ivedik - Ostim giizergah plant

Batikent Tvedik Ostim giizergihi koridoru. yaklastk

8 kilometrelik bir koridor olarak ele alinmis, kentsel
calisma alanlart anlaminda da farklt bir koridor olarak
secilmistir. Hem konut alanlarint hem ciddi bir ticaret
alanini kapsayan bu hat tizerinde, ayni zamanda da
organize sanayi sektori yer almaktadir. Agirlikli olarak
isci stnifinin ulagim ihtiyacinin karsilanacags hat bu
anlamda oldukca 6nemsenmektedir. Ozellikle iscilerin
metroyla baglantilari olarak metroyla geldikten sonra
bisikletini alip isyerine gidebilecegi potansiyeli tastyan
glizergah ayni zamanda konut alanlarinda, ticarette veya
bu sanayi bolgesinde calistp bu bolgede oturanlarin da
gunliik tim ulagim ihtiyaglarini karsilayabilecekleri bir
glizergah olmugtur.

Ankara Otobis Projesi - Ankara’da Kent ici Ulasiminin Karbonsuzlastiriimasi ve Motorsuz Ulasim Torleri
Projesi Kapsaminda Oncelikli Bisiklet Agi Etidi ve Ankara Bisiklet Stratejisi



112 | Ankara Bisiklet Koridorlarinin Secimi

Sekil 87: Koridor 8, Batikent - Ivedik - Ostim giizergih gorselleri
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KORIDOR 9

AAnkara Buytiksehir Belediyesi ile
Atattirk Kiltir Merkezi Metro istasyonu
arasinda planlanmugtir. Bu glizergahi
6zellikle buyiiksehir belediyesi ve
cevrede calisan ntfusun isyetlerine
gitmek, toplu tasim duraklarina ulagmak
i¢in yogun olarak kullanacaklart
6ngorilmustiir.

Atatirk Kultir Merkezi (AKM) alani
icerisinde Ankara Millet Bahgesi Projesi
ile yapim calismalari baslamigtir. Bu
projenin de kendi icinde ¢evresinde
dolanin bir bisiklet yolu alan kullanimi
bulunmaktadir. S6z konusu projede
yer alan bisiklet yolu ile de Koridor 9
hattt entegre edilmistir. Ayni zamanda
Abdi Tpekgi Parkinin oldugu bolgeden
de Koridor 9 hattina dogru bir bisiklet
yolu giizergaht daha secilmis ve
projelendirilmistir.

Dokuzunca koridor, Atatiirk Kultir
Merkezi AKM) ile entegre edilerek daha
sonrasinda Cevre ve Sehircilik Bakanligt
tarafindan ayrica yiritilmekte olan

ve Ankara kenti icerisinden alinarak
schirlerarast bisiklet yolu master plan
icerisinde yer alan Atatiirk Orman
Ciftligi ile de bitiinlesmesi saglanmistir.
Béylece Atatiirk Orman Ciftliginden
(AOC) baslayp Genglik Parki’na, Opera
Binasindan Abdi Ipekgi Parkina oradan
da Kurtulug Parkindan Incesu’ya,
Incesw’dan Imrahor’a, Imrahor’dan
Mogan Goliine baglanmis ve bu sayede
de kenti kuzeyden giineye kadar kateden
uzun bir bisiklet altyapisina sahip
olmustur. Bu sayede bisiklet altyapisinin
butintyle kullanmak isteyenler ve
zaman zaman istedigi yerden bu altyapi
sistemi ile koridora eklemlenecek bir
yapit da olusturulmustur. Bu kurulan

Sekil 88: Koridor 9, Ankara Belediye Bagkanhgi Hizmet Kampiisti - AKM giizergih
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altyapt sistemi ile Cevre ve Sehircilik
Bakanlhginin yirttmekte oldugu
calismanin birlestirilmesi saglanmis ve
béylece Ankara’nin iyi bir networka
dogru yol almasi saglanmustir.

Sekil 89: Koridor 9, Ankara Belediye Bagkanligi Hizmet Kampiisti - AKM glizergih plant
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Sekil 90: Koridor 9, Ankara Belediye Baskanligt Hizmet Kampisii - AKM giizergah plant
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5. TASARIM VE
PROJELENDIRME

Mevcut kent ici ulagim sistemine
entegre edilmesi planlanan bisiklet
yolu kararlarinin alinmasi stirecinde
ozellikle tagit yollari, mevecut
kaldirimlar ve glizergah boyunca yer
alan yesil alanlara nasil mtidahalede
bulunulacagina dair kararlar
uretilmistir. Bu kapsamda belitli
koridotlar tzerinde serit daraltma,
serit eksiltme, serit paylasma, kaldirtmi1
paylasma, yesil alan icerisinden gitmek
gibi 5 farklt mtidahale tipi gelistirilmis,
mevcut altyapt sistemi ve topografya
dikkate alinarak farkli bicimlerde
birbitlerine entegre edilmistir.

5.1. Altyapi Tir Secimi
Kararlan

Bisiklet yollari glizergahlarinin
tespitinde:

1. Bisiklet yollarinin mevcut
ulasim sistemine adaptasyonu

ve entegrasyonu,

2. Bisiklet yolu tizerindeki noktalar
arasindaki erisilebilitlik,

3. Farklt kullanici tiplerine
uygunluk,

4. Topografya ve egim
kosullarindaki maksimum
verimlilik,

5. Bisiklet yolu tizerindeki gtivenlik,

6. Bisiklet glizergahlarinin
gelecekteki kent gelisim stireci
icerisindeki fiziksel ve baglamsal
streklilik potansiyeli,

7. Bisiklet yolu genislikleri,

8. Goris mesafeleri ve kurplar
dikkate alinmistit.

Altyapt tir secimlerinde, yukarida
belirtilen kritetler etkili olmus ve mevcut
ulasim ag1 tizerinde planlanan bisiklet
yolu icin gelistirilecek kriterlerin, ilgili
yasa ve yonetmeliklerle uyumlu olmasi
konusunda hassas davranilmustir.

Kullanict tiplerine uygunluk, topografya
ve iklimsel kogullarin bisiklet altyapist ile
uyumu konusunda maksimum verimlilik
konusu ayrica 6nemsenmistir. Bisiklet
yolunun giivenli olmasi ve bu baglamda
bisiklet kullanicisint cesaretlendirmesi
bisiklet altyapisinin kullanim
kapasitesinin arttirmak hususunda
onemli bir kriterdir.

Ayni zamanda bisiklet glizergahinin
gelecekteki kent gelisim stireci icindeki
glicli baglantilart ve siireklilik gstermesi
6nemli bir husustur. Bu faktorler
onerilen bisiklet altyapisinin kentsel
Olgekte bisiklet agina entegre olma
potansiyeli konusunda da 6nemli bir
parametre olarak tasarim kararlarint
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etkilemistir. Bisiklet yolunun genislikleri,
g6ris mesafeleri ve kuplar ileride
olusacak olumsuzluklart azaltmanin
yanistra altyapi tiir secimlerinde de etkili
olmustur.

Alt yapi tir se¢imi kararlart verilmesi
asamasinda “mevcut yol altyapist
ozellikleri nedir? sorusu sorulmustur.
Ankara’nin mevcut imar planlarinda
bisiklet yollart bir ulagim aract olarak
planlanmadigy icin mevcut yol agt
minimum tasit ve yaya ihtiyacin
karsilayacak tarzda planlanmis ve
uygulanmugstir. Béyle bir ortamda
bisiklet glizergahlarinin sisteme entegre
edilmesinde ¢esitli fiziksel problemlerle
karsilasiimistir.

Bu zotluklarin ortadan kaldirilmasina
yonelik koridorlar boyunca cesitli
miidahale kararlar gelistirilmistir. Bu
mudahaleler su sekilde 6zetlenebilir:

5.1.1. Tasit Yolundan Serit Azaltarak
Kaldirim Kotunda Bisiklet Yolu
Diizenleme (Tip — 1A)

Mevcut durumda ¢ serit gidis-gelis
olan cadde de bisiklet yolu giizergahinin
gectigi yondeki tasit yolundan bir serit
azaltarak bisiklet ve kaldirim yolu
yeniden diizenlenmistir. Or: 2.Bélge
(2120. Cadde)

Sekil 91: Serit azaltarak kaldirim kotunda bisiklet yolu diizenleme (Tip — 1A)
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5.1.2. Tasit Yolundan $Serit Azaltarak Kaldirm
Kotunda Bisiklet Yolu Diizenleme (Tip — 1B)

Mevcut durumda ¢ serit gidis-gelis olan cadde

de bisiklet yolu glizergahinin gectigi yondeki tagit
yolundan bir serit azaltarak kaldirim kotun da
bisiklet yolu ve kaldirim yeniden diizenlenmistir. Or:
7.Bolge(Selguklular Caddesi)

Sekil 92: Tasit Yolundan Serit Azaltarak Kaldirim Kotunda Bisiklet Yolu Diizenleme (Tip — 1B)
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5.1.3. Bicycle Path Rearrangement with Green
Tape on Pavement Level by Reducing Lane from
Vehicle Road (Type — 1C)

Mevcut durumda ¢ serit gidis-gelis olan cadde

de bisiklet yolu giizergahinin gectigi yondeki tasit
yolundan bir serit azaltarak kaldirim kotun da yesil bant
akst olusturularak bisiklet ve kaldirim yolu yeniden
diizenlenmistir. Or: 3.Bélge, Baglica ve Etimesgut
Bulvarlar

Sekil 93: Tasit yolundan serit azaltarak kaldirim kotunda yesil bant ile bisiklet yolu diizenleme (Tip — 1C)
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5.1.4. Tasit Yolundan $erit Daraltarak Kaldirm
Kotunda Bisiklet Yolu Dizenleme

Mevcut durumda iki serit gidis-gelis olan cadde de
bisiklet yolu glizergahinin gectigi yondeki tasit yolunda
serit genislikleri daraltilarak bisiklet ve kaldirim yolu
yeniden diizenlenmistir. Or: 8.Bélge, 1904.Cadde

Sekil 94: Tasit yolundan serit daraltarak kaldirim kotunda bisiklet yolu diizenleme
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5.1.5. Genis Kaldirimlari Daraltarak Kaldirm
Kotunda Bisiklet Yolu Diizenleme

Mevcut durumda iki serit gidis-gelis olan cadde de
bisiklet yolu glizergahinin gectigi yondeki tasit yolunda
yer alan genis kaldirim daraltilarak bisiklet ve kaldirim
yolu yeniden diizenlenmistir. Or: 6.Bolge(Ug Sehitler
Caddesi), 7.Bolge(Osman Bey Caddesi)

Sekil 95: Genis kaldirimlart daraltarak kaldirim kotunda bisiklet yolu
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5.1.6. Tasit Yolunu Genis Tek Seride Disirerek
Kaldirim Kotunda Bisiklet Yolu Diizenleme

Mevcut durumda iki serit gidis-gelis olan cadde de
bisiklet yolu glizergahinin gectigi yondeki tasit yolu
genis tek seride dusirilerek bisiklet ve kaldirim
yolu yeniden diizenlenmistir. Or: 6.Bslge(Bozhdyiik
Caddesi), 7.Bolge(Domani¢ Caddesi)

Sekil 96: Tasit yolunu genis tek seride diisiirerek kaldirim kotunda
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5.1.7. Tek Yén Uygulamasi ile Kaldirm Kotunda
Bisiklet Yolu Diizenleme

Mevcut durumda tek serit gidis-gelis olan sokak
da bisiklet yolu giizergahinin gectigi yondeki tasit
yolu iptal edilerek bisiklet ve kaldirim yolu yeniden
diizenlenmistir. Or: 6.Bolge, 2632. Sokak

Sekil 97: Tek yon uygulamast ile kaldirim kotunda
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5.2. SISTEM DETAYLARI

5.2.1. Bisiklet Yolu Tip — 1 — Mevcut Kaldirim Uzeri
Detay

Bisiklet yolunun uygulanacagt alanin kaldirima denk
geldigi noktada kullanilacak detaylardir. Alan verilerine
g6re koruma bandi degiskenlik g6sterebilir ve gerekli
yetlere yesil bantlar eklenilebilir.

Sekil 98: Bisiklet Yolu Tip — 1
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5.2.2. Bisiklet Yolu Tip 2 — Mevcut Asfalt Uzeri
Detay

Sekil 99: Bisiklet Yolu Tip 2
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5.2.3. Bicycle Path Type 3 - Between In-Park
Vegetable Areas and Pavement Area

Sekil 100: Bisiklet Yolu Tip — 3

Gidis gelis yollatt otopark icin tek seride
tek yone dustrilebilen caddelerde
bisiklet icin tek seride distrtlmustiit.
Bu tasarim kararint 6nemli bir uygulama
olarak ele alinmustir. Ornegin, altinca
koridorda 2632.sokak bu cercevede
zaten otopark olarak kullanilan tek serit
olarak gidis gelis bisikletle tek yone
dusturilmustir.
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5.3. Altyapi Boyunca
Ortaya Cikan Kavsak
Coziumleri, Tasarim
Ozellikleri

Ankara bisiklet giizergahlarinda tasarim
boyutunda en ¢ok zotlanilan kesim

arag, yaya ve bisikletlilerin kesistigi
kavsak noktalari olmustur. Kentin
mevcut yol sisteminin &zellikle kent
merkezine yaklastikca stkismasindan
otird kavsak noktalarinda yayalar ve
araglar kendilerine zor yer bulabilmisken
sahip olduklari bosluklarin bir kismin
bisikletliletle paylasmak zorunda olma
durumu tasarimeilar icin agilmasi glic bir
problem haline gelmektedir.

Sekil 101: Kavsak ¢oziimleri 6rnegi

Bisiklet koridorlart boyunca s6zi
edilen durum cok kez yasanmistir. Bu
durumlarda tim ulasim paydaslarinin
memnun olacagi tasarim ¢ézimlerine
ulasilmaya calistlmistir. Bunun
saglanamadigi durumlarda yaya ve
bisikletli giivenliginden yana bir tutum
benimsenmistir.

Kavsaklarda ve yaya gegislerinde hem
tagitlar hem yayalar hem de bisikletliler
icin gerekli yatay-dusey isaretlemeler

ve uyarilar yapimistir. Bisikletliler icin
kesismeler ve gecis mesafeleri minimum
olacak sekilde gerekli tasarim ¢oztimleri
tretilmistir. Yaya gecislerinde bisiklet
yolu kotlar1 yaya gecisleri hemzemin
olarak tasarlanmistir. Mevcut trafik 151k
sistemi senkronizasyonu korunmustur.
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Diinyadan 6rnekler: ¢oztmleri ile bitlikte tim yatay ve disey
isaretleri evrensel standartlar diizeyinde

Diinya 6rneklerinden de goruldigi coziimlenmistir,

gibi, kavsak ve yol ayrimlarinda

kullanilan renk daha dogal bir tonda

olup daha toprak rengine yakin olup

bu yonde 6neri gelistirilmis ve kavsak

Sekil 102: Hollanda 6rnegi
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$ekil 103: Hollanda 6rnegi

Sekil 104: Ispanya 6rnegi
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5.4. Toplu Tasim
Duraklarinda Bisiklet Yolu
Hareketi / Cézimleri

Bisiklet yollarinin toplu tagim duraklar
(otobiis, metro, dolmus, tren) ile 6rtlisen
gecislerinde duraklarda bekleyen ve/
veya durak ve istasyon girislerini
kullanan yayalarin en az rahatsiz olacagt
sckilde duzenlemeler yapilmugtir. Burada
oncelikli olan yaya ve bisikletlinin

ortak givenliginin saglanmasidir.
Giizergah boyunca kent icindeki mevcut
kaldirimlarin darligr dikkate alindiginda
ozellikle otobtis ve dolmus duraklarinin

Sekil 105: Otobiis Duraginda Bisiklet Yolu Hareketi Ornek 1

Sekil 106: Otobiis Duraginda Bisiklet Yolu Hareketi Ornek 2

cevresinde bisiklet yolu gegislerinin
saglanmasinda cesitli zorluklar
yasanmistir. Bu durumlarda dahi yaya

ve bisikletli glivenligini saglamak tzere
bisiklet yollar1 yonetmeligine uygun
¢6ziim Onerileri gelistirilmistir. Toplu
tastm duraklarinin ¢cevresinde yayalarin
rahatlikla beklemesini ve/veya givenli
bir sekilde mevcut yaya aglarina
baglanmalarini saglayacak giivenli
mesafeler birakilmistir. Toplu tasim, tasit
yolu, bisiklet yolu ve yayalar icin zeminde
gerekli uyarici yol ve tabela isaretlemeleri
yapilmustir.
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5.5. Teknik Altyapi Tasarim
Ozellikleri

Yine serit azaltarak kaldirim kotunda
bisiklet diizenlemesi sistem detaylarinda
gelistirilen ¢6ziim Onerilerinde bisiklet
yolunu mevcut kaldirim tzerindeki
kullandigimiz takdirde nasil bir detay
uygulanacagi, normal kaldirimin
tzerinde kullandigimiz zaman, tabii
bisiklet yolunun oldugu yerde yeni

bir diizenlemenin nasil yapilmast
gerekliligi gibi bir cok soru sorulmus
ve en 6nemlisi zeminde kullanilacak
asfalt malzemesini prensip karar

olarak almnmasi ve ytzey asfaltinin
altinda da stabilize bir temel ve temelin
altinda da stkistirilmis zemin olarak
katmanlastirilmasinin ekonomik ve
estetik ve islevsel olacagt kanaatine
vartlmistir. Bu ¢6ziim icerisinde bisiklet
yollart genisliginin 2,5 metre olmasinin

— Asfalt (Asinma TabakasI 5cm)

— Plantmix Tabakasi 20cm (KGM/6100)
— Alt Temel Tabakasi20cm (KGM/6000)
— Sikistiriimis Zemin (KGM 2205)

ihtiyact giderebilecek en minimum
standartta bir uygulama teknigi oldugu
kararina varilmistir.

5.5.1. Zemin Kaplamasi

Bisiklet glizergahlarinin timinde

esnek bir malzeme olmasi, zemin
deformasyonlarina uyum kabiliyeti ve
uygulama kolayliklar1 dikkate alinarak
asfalt kullanilmistir. En tst katmanda
yuzey asfaltt kullanilarak yolun gérsel
ve fiziksel konforu saglanmistir. Bisiklet
glizergaht boyunca kavsak ve tagit
yollartyla kesisim noktalart haricinde
zemin kaplamasinda yol isaretleri disinda
boya kullanilmamustir. Kavsak ve gecis
noktalarinda (RAL kodu projelerde
belirtilmistir) boya 6nerilmistir.

— Bisiklet (Asinma Tabakasi 5cm) Yolu
Asfalt (Ral: 8004)
— Plentmix Tabakasi 20cm (KGM/6100)

— Alt Temel Tabakasi20 cm (KGM/6000)
— Sikistirlmig Zemin (KGM2205)

Sekil 107: Zemin Kaplama Tip Kesitler 1
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— Bazalt Kiiptag 10x10x10 cm
(YFA-ABB-YPO02)
—— Kum 10 cm (15.125.1001)

— Asfalt (Asinma Tabakasi 5cm) L C20 Beton Gelik Hasirli (@188/188) 15 cm
—— Plentmix Degisken (KGM/6100) (15.150.1004)
— Mevcut Asfalt Déseme — Alt Temel Tabakasi10 cm (KGM/6000)

— Sikigtiriimis Zemin
05 05

o
I

SO SO

ezt

Sekil 108: Zemin Kaplama Tip Kesitler 2

—— Beton Parke Tagl 50x100x15cm

— Beton Kiptas 10x10x10 cm (YFA-ABB-YP09)
(YFA-ABB-YPO1) — Yapistirma Harci 10 cm

—— Kum 10 cm (15.125.1001) —— C20 Beton Celik Hasirli (188/188) 15 cm

—— Grobeton 15 cm (15.150.1003) (15.150.1004)

—— Alt Temel TabakasLO cm (KGM/6000) —— Alt Temel Tabakasi10 cm (KGM/6000)

— Sikigtiriimis Zemin — Sikistiriimis Zemin Derz Dolgusu

0 05 0,5
S

4

Sekil 109: Zemin Kaplama Tip Kesitler 3
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AragYolu Koruma Bandi N Bisiklet Yolu
# *
Degisken . Degisken i
! Doseme _ pord i
30 Degisken 0 230 )
Serit Kesik Serit |
Gizgisi g Cizgisi,
20 10 % 20
Arkada Beton Sinir Elema 1

30x30x25cm (YFA-ABB-YPO;
Beton Bordiir 30x100x25c
(YFA-ABB-YPO/ -
Yastik B(etonu in. 10 cm -150. Asfalt (Aginma Tabakas| Scm)
(15,150,103 — Plentmix Tabakasi 20cm (KGM/6100/3)
= — Alt Temel Tabakasi 20cm (KGM/6000)
Alt Temel Tabakasi 10 — Sikigtinimig Zemin — Yastik Betonu min. 10 cri
(KGM/600 — Alt Temel Tabakasi 10
Sikistinimis Zem 3 — Sikistiriimis Zemin

— Bisiklet Yolu Orta Serit Gizgileri

N 7 Gift Kompenantl Boya/2mm
— Meveut Asfal e (RAL 9003) (KGM/60.206)

Sekil 110: Zemin Kaplama Plan Ve Kesitler
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Sekil 111: Zemin Kaplama Plan Ve Kesitler
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5.5.2. Fiziksel Koruma — Giizergéh Boyunca Cesitli
Koruma Onlemleri

a. Yesil Bant: Bazi kesimlerde tasit yolu ile bisiklet
yolu arasinda yesil bant 6nerisi getirilmistir. Bu
bant boyunca agaclandirma ve calt uygulamast
yapilarak givenlik 6nlemleri alinmustir.

Sekil 112: Bisiklet Yolu Arasinda Yesil Bant Plan Ve Kesit
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b. Sinir Bordiirii Uygulamasi: Bisiklet yolunun
tasit yolu ile paralel devam etmesi durumunda
bordiir kotunda beton glivenlik icin beton sinir
bordiri 6nerilmistir.

Sekil 113: Sinir Bordiir Plan
c. Kaldirimda Yaya: Bisiklet Kullanimi — Yaya
ile bisikletli ayn1 kaldirim tizerinde olmast
durumunda malzeme fark: ve yatay-disey
isaretlemeler ile her iki kullanicinin farkindaligs
arttirilmistir.

Sekil 114: Kaldirim-Yaya Tliski Plan Goriintisi
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d. Tasit Hizina Goére Giivenlik Bandi: Tasit
ile bisikletin yol kotunda paralel seyretmesi
durumunda tastt ile bisiklet arasinda tasit hizina
g6re guvenlik bandi ve yatay-dusey isaretlemeler
ile her iki kullanicinin farkindaligt arttirlmustir.

Sekil 115: Tagit Hizi- Giivenlik Bandi Plan Gortintiist
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5.6. Drenaj

Bisiklet glizergahlari boyunca bisiklet
yollarinda enine %2 egim verilerek
drenaj saglanmustir. Drene edilen ylzey
sular1 cogunlukla tasit yolu kenarindaki
yagmur 1zgaralarina yonlendirilmistir.
Bisiklet yolunun hemen yaninda yesil
bant olmast durumunda yagmur sulari
yesil alana kanalize edilmistir.

Sekil 116: Drenaj Tip Kesit Ve Plan Gortntisi
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5.7. Aydinlatma

Koridorlar boyunca bisiklet glizergahlart
buyiik oranda mevcut tastt yollarinin
yakininda planlanmistir. Béylece
bisiklet yollart i¢in ayrica aydinlatma
yapilmasina gerek kalmamustir. Elektrik
direklerinin bisiklet yolu ile kesismesi
durumunda aydinlatma direkleri deplase
edilmistir. Aydinlatma kararlar1 alinirken,
miimkiin oldugu kadar bisiklet yolu

ile tasit yolunun mevcut aydinlatma
direkleriyle karsilastyor ise, aydinlatma
direklerini bisiklet yolunun hemen
yanina arkasina, sagina veya soluna bir
deplase edilmesine dikkat edilmis ve
elektrik projesinde tanimlanmustir. Eger
bu bisiklet yolu tizerinde mevceutta bir
aydinlatma yok ise, oraya bir aydinlatma
armatlry yerlestirilmis, aydinlatma

yer ve armatirlerinin tasarim kararlar
projeye aktarilmistir. Yesil alanlardan
gecen bisiklet yollarinda ise aydinlanma
problemi olusmast durumunda s6zii
edilen bélgeler i¢in aydinlatma projeleri
hazirlanmistir.

Sekil 117: Bisiklet Park Alani Plan Gériintiist

5.8. Diger Altyapi ve Tesisler

Bisiklet glizergahlari boyunca diizenli
olarak bisikletlilerin park edebilecekleri
ve/veya bisiklet kiralayabileceklerti alanlar
planlanmugtir. Park elemanlarinin ve/
veya kiralama alanlarinin en fazla 300 m.
arayla planlanmasina dikkat edilmistir.
Yasam veya calisma alanlarindan
bisiklete ulastmda sorun yasanmamast
icin yaya gegitlerinin yakinlarinda, toplu
tasim duraklarinin ¢evresine ve mekana
6zel ihtiyaclar dikkate alinarak bisiklet
depolama yerleri tasarlanmugtir.

Bisiklet kiralama tuniteleri icin

yerin 6zelligine baglt olarak yeterli
buyiiklikte alan rezerve edilmistir.
Bisiklet sahiplerinin kullanmast icin
yeterli kapasitede parklanma alanlari
planlanmistir. Bisiklet park elemanlari
uluslararast standartlarda ve olabildigince
saglam malzeme ve detay kullaniarak
tasarlanmustir.
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5.8.1. Bisiklet Park Elemanlan,
Yerleri ve Ozellikleri

Bisiklet glizergahlart boyunca dizenli
olarak bisikletlilerin park edebilecekleri
ve/veya bisiklet kiralayabilecekleti alanlar
planlanmustit. Park elemanlarinin ve/
veya kiralama alanlarinin en fazla 300 m.
arayla planlanmasina dikkat edilmistir.
Yasam veya calisma alanlarindan
bisiklete ulasimda sorun yasanmamast
icin yaya gegitlerinin yakinlarinda, toplu
tasim duraklarinin cevresine ve mekana
6zel ihtiyaclar dikkate alinarak bisiklet
depolama yetleri tasarlanmustir.

Sekil 118: Bisiklet Park Elemani Zemini

Bisiklet kiralama tniteleri icin

yerin 6zelligine baglt olarak yeterli
buyiiklikte alan rezerve edilmistir.
Bisiklet sahiplerinin kullanmast icin
yetetli kapasitede parklanma alanlari
planlanmistir. Bisiklet park elemanlart
uluslararast standartlarda ve olabildigince
saglam malzeme ve detay kullaniarak
tasarlanmustir.
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Sekil 119: Bisiklet Park Fleman: Kesiti
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5.8.2. Bisiklet Rampalari /
Baglantilar

Bisikletliletin tasit yolu ve/veya atag¢ park
yerleri ile kesistigi bolgelerde bisiklet
rampalari tasarlanmustir. Rampalarda
bisikletlinin givenligini tehlikeye
dustirecek herhangi bir ¢ikintt veya

Sekil 120: Bisiklet Rampalatt / Baglantilari Tip Kesit

5.9. Kesif, Maliyetler ve
Fizibilite

Bisiklet yollarinin imalatinda ekonomik
ve estetik ¢oziimlerin Snerilmesi
projenin 6nemli kriterlerinden birisi
olmugtur. Bisiklet yollarinin mevcut
tagit ve kaldirim altyapist tizerinden
gecmesi gercegi dikkate alinarak
uygulama esnasinda kargilagilacak
sorunlarin ¢6zimiine yonelik idare

ile karsihikli g6riigmeler gercevesinde
alternatifli detay ¢alismalari yapilmistir.
Bu calismalar hem zamandan hem de
maddi olarak 6nemli kazanimlara imkan
verecektir.

dikine kot farkliligt bulunmamaktadir.
Rampalar ile yaya kaldirimi1 arasinda
giivenli bekleme cepleri olusturulmustur.
Kavsak noktalarinda bisiklet yolu ile tasit
yolu aynt kotta dizenlenmistir. Béylece
bisikletlinin hizlt bir sekilde gtivenli
bélgeye ulasmast saglanmustir.

Tadilat gerektirecek konularda (6zellikle
tasit yolu ve kaldirimlarda) mevcut
altyapiya (asfalt, kaldirim malzemesi,
aydinlatma, kanalizasyon, yagmur suyu,
Telekom vb.) en az zarar verecek sekilde
¢O6ziim Onerileri gelistirilmistir.

Uygulama sonrast bakim ve isletme
maliyetlerini distrebilmek icin basit,
anlasilir, kolay miidahale edilebilir,
dayanikls ve estetik ¢6ztimler
Onerilmistit.
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Sekil 121: Bisiklet Rampalari / Baglantlari Tip Kesit Ve Perspektif
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6. SONUC

Artan CO2 emisyonlart ile sicaklik

artist arasinda anlamlt bir iliski oldugu
ve temiz enetji kullanan alternatif
ulasim sistemlerinin karbon ayak

izini distirdign bilinmektedir. Temiz
enerjili tasitlarin yayginlasmasi ve
karbon ayak izinin disirtlmesi igin
devlet politikalari ile desteklendigi
kiresel diinyada, alternatif ulasim
sistemlerinde maliyeti en disiik temiz
ulasim aract olarak bisiklet 6nemli bir
yer tutar. Diger taraftan ekonomik

bir ulasim aract olmast, diger ulasim
tirlerine gore girilti ve hava kirliligi
olusturmamasi, kent icinde araclardan
daha az yer kaplamasi, parklanma sorunu
yaratmamasi gibi nedenler bisikletin
kent icin ne kadar uygun bir ulasim aract
oldugunun diger kanitlaridir.

Bu ¢alisma ile Ankara Biytksehir
Belediyesi bisikletin kara tasiti olarak
ulasim planlamasina entegrasyonunun
saglanmast anlaminda 6nemli bir yol

kat etmis,bisiklet yollar1 ile temiz enerji
kullanimint kentsel yasama sunmustur.

Ankara kent i¢i bisiklet yolu uygulama
projeleri elde edilmesi siirecinde yapisal
ve bitkisel peyzaj uygulama projeleri bir
butiin olarak hazirlanmistir. Havanin
serinletilmesi, nispi hava neminin
arttirilmast, havanin filtrelenmesinin
saglanmast ile temiz hava elde edilmesi,
guriltinin absorbe edilmesi, oksijen
retimi, sera gazinin azaltilmasi ve enerji
tasarrufu gibi bircok olumlu durumu
aciga cikaran kentsel agaglandirma
sisteminin bisiklet yolu ile bitlikte ele
aliniyor olmast kent ekolojisi anlaminda
da buyiik katki sunacaktir.

Kent ikliminin bir¢ok yolla dogal iklimsel
karakterini kaybettigi glinimiizde

asir1 kentlesme sonucunda kentsel 1st
adalar1 daha fazla sayida kent insanini
etkiledigi bilinmektedir. Dolayistyla
termal baskinin oldugu alanlarda
ekolojik yaklasimlara dayali ¢6ziimlerin
gelistirilmesi ka¢inilmazdir. Bitkisel
diizenlemeletle birlikte bisiklet
altyapisinin birlikte kullanimt Ankara
kent ekolojisine 6nemli katki sunacaktir.
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Ulastirma sekt6ri, iklim politikast icin en
buyiik zotlugu temsil etmektedir. Kentsel
alanlar icin ulasimda karbonsuzlagtirma
secenekleri arasinda aracsiz kisa mesafeli
seyahat etmeyi kolaylastirmak icin
giivenli bisiklet yollart planlamak bu
baglamda 6nemlidir.

Ankara’da uygulama projeleri
tamamlanan 52 km. lik bisiklet
yollarinin bundan sonraki siirecte bir
sistem olarak ele alinmasi ve Ankara
Ulasim Planinin bir pargast olarak
gelistirilmesi Biiytksehir belediyesinin
kent stratejik planlarinin 6nemli gindem
maddelerinden birisini olusturmast
gerekmektedir. Bu gergeklestirilebilir

ise bisiklet yollart yaklasik 10-15 yil
igerisinde kent ulagim sisteminin yiukiini
onemli bir oranda azaltip stirdirilebilir
kentsel yasam icin “yesil-akilli ve
yaratict” bir alternatif sunabilir.
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7. GENEL DEGERLENDiIRME

Ankara’da bisikletin ulagim amach

kullaniminin gelistirilmesi ve ulagimin

karbonsuzlastirilmasi i¢in bisikletin 9 ayr1

glizergah belirlenmis. Bu 9 giizergahta

ayrt ayri her giizergahin mevcut sartlarina

uygun mithendislik ¢alismasi yapilmistir.
Miihendislik ¢alismast yapilirken

asagidaki yol izlenmistir;

Tlk olarak belirlenen koridorlar
uydu haritasinda isaretlenmis

ve harita 6lgiimleri yapilmistir.
Harita 6l¢imi belirlenen
giizergahta eksenin her iki
tarafindan 50 metre genisliginde
yaptlmustir. Gerekli durumlarda
bu genislik artirilmugtir.

Harita 6l¢imlerinden sonra
glzergahlar yerinde gezilmis,
haritalar kontrol edilmistir.
Haritalarda cksiklikler varsa
bunlar haritactya iletilmis ve
eksikler tamamlatilmistir. Bu
esnada hatitast alinan koridorda
glizergaha engel teskil edebilecek

durumlar yerinde tespit edilmis
ve bisiklet yolunun ekseninin
gegecegi yonler tayin edilmistir.
Saha calismalatinin ardindan
bisiklet yolunun yatay ekseninin
¢izimine ve tip kesitlerin
olusturulmasina baslanmistit.
Bu esnada ilgili idarelerden Imar
planlari, mevcut altyapilarla ilgili
cizimler, bu bolgelerde yapimina
baslanmis veya baslanacak yol
kavsak ve altyap: projeleri de
alinarak projeye islenmis ve
yatay glzergahin bunlara uyumlu
olmasina dikkat edilmistir.

Yatay eksen ve tip kesit
olusturulduktan sonra disey
glizergah calismasina baslanmis
ve projenin enkesitleri
olusturulmustur. Diisey eksen
olusturulurken mevcut asfalt
yolu takip eden kesimlerde,
mevcut asfalt kotundan 10

cm yiikseldikten sonra ylizde

2 egimle devam edilerek

bisiklet yolunun kirmuzt kotu
belitlenmistir. Yesil alanlarda
bisiklet yolunun bir tarafi arazi
kotundan minimum 5 cm
yuksek olacak sekilde kirmizt
kot belitlenmistir. Park icindeki
sert zeminlerden veya yollara
paralel olmayan sert zeminlerden
mevcut kotlara uygun bir diisey
glizergah cizilmistir.

Disey glizergah calismast
tamamlandiktan sonra enkesitler
degerlendirilerek glizergah
tizerinde sorunlu olabilecek
noktalar tespit edilmistir. Bu
noktalarda tip kesit degisikligi
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veya cksen degisikligi yapilarak
sorunlar ¢oziilmeye calistimistir.
Bazi kisimlarda bu degisikliklerin
yetetli olmadigi durumlarda
istinat duvari, menfez vb.
tasatlanarak sorunlar ¢6ziilmeye
caligtlmistir.

- Yatay ve disey giizergah
calismasinin tamamlanmasindan
sonra trafik isaretleme,
drenaj, aydinlatma ve deplase
projelerinin ¢izimlerine
baslanmustir.

Bu raporun devaminda yukarida
bahsedilen stirecler genel olarak ve her
bélgeye 6zel detaylt olarak anlatilmugtir.

7.1. Harita Olcimleri

Uygulama projesinin yapilacagi alanla
ilgili onayli nirengi, poligon ve nivelman
noktalarinin koordineleri ve bu noktalara
ait roper krokileri ilgili kurumlardan
temin edilmistir. Arazi kosullatina

g6re alinan datanin yetersiz kalmast
durumunda gerekli olan yeni poligon ve
Rs noktalarinin tesisleri yapilmustir. Tesis
edilen tim noktalar ortometrik ytkseklik
siteminde olup ITRF96 koordinat
sisteminde olusturulmustut.

Plankote hazitlanirken proje alaninda
bulunan tiim yollar, yol bordurleri
binalar, bina ve otopark girisleri, mimari
6geler (bahge duvari, cesme, kuyu,

avlu v.b.) akarsu, dere,nehir,cay gecis
bélgelerinde bu yapilarin talveg kotlari
ve hatti, hidrolik yapilar ( menfez, actk
kanal vb.) dogal 6geler (agag, bitki tirleri
ekili dikili alan vb.), tim alt yap1 6geleri
(Yagmursuyu hatlari, attksu hatlar

elektrik hatlari, Telekom hatlart baca
kapaklart v.b.) ve tim Ust yapt 6geleri

( trafik lambasi, aydinlatma direkleri,
elektrik direkleri trafo vb.) yapt temel
elemanlart ITRF96 koordinat sisteminde
ve ortometrik yiikseklik bilgileri ile
Olctlmistiir.

7.2. Yatay Gizergdh
Olusturulmasi

Bu boliimde koridoru secilmis
alanda yatay glizergah calismalarinda
izlenilen yol ve dikkat edilen hususlar
actklanmustir.

Yatay glizergah ciziminde ilgili
sartname ve yonetmeliklerin
gereklilikleri dikkate alinmustir. Yatay
glizergah cizimi yapilirken bisiklet yolu
tasartm 20km/saat olarak secilmistir.
Bisiklet yolunun orta ekseni ayrica
yatay glizergah ekseni olarak kabul
edilmistir. Kirmizi kot calismalari da
bu eksen tzerinden yapilmustir. Yatay
glizergahta meveut durumun izin verdigi
oranda minimum kurp ¢capt 10 metre
yapilmistir. Glzergahtaki tim kurp cap
ve boylart miimkiin mertebe bisiklet
strtcisinin konforu ve giivenligi i¢in
yiksek tutulmustur. Kavsaklarda ve yol
gecislerinde yatay eksende aliymanlar
kullanilarak bisiklet stirticiistiniin en kisa
mesafede ve en hizlt bir sekilde karstya
gecmesi saglanmustir.

Ayrica asagida siralt cevresel etmenlerde
g6z 6niinde bulundurulmustur.

- Mevcuttaki agaclara yesil alanlara
zarar vermemek.
- Yaya arag ve bisiklet kesisimlerini
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minimumda tutmak.

- Bisikletliye konfor ve giivenlik
saglamak.

- Mevcut altyapilara ve iist yapilara
zarar vermemek.

- Mevcut arag trafigini ve
yol genisliklerini miimkiin
oldugunca korumak.

- Disey glizergah projeleri
hazirlanirken olusabilecek kot
farklarint ortadan kaldirmak
icin olusturulan kesitin
yesil alanlarda veya toprak
zeminlerde sonlandirilmasina
dikkat edilmistir. Boylelikle
kot farklarinin bu alanlart
sevlendirerek ¢coziilmesi 6n
gorilmistir. Sev egimleri
enkesitlerle kontrol edilerek
mevcuttaki sevden daha dik
olmamasina dikkat edilmistir.
Giizergah boyunca sev egimi
kazida ve dolguda 1 disey 2
yatay olarak secilmistir.

7.3. Disey Gizergdh
Olusturulmasi

Diisey geometri mevcut arazi kotlarina
uygun olarak hazirlanmustir. Asfalt yolu
takip eden kesimlerde, mevcut asfalt
kotundan 10 cm yiikseldikten sonra
yuzde 2 egimle devam edilerck bisiklet
yolunun kirmizt kotu belirlenmistir.
Yesil alanlarda bisiklet yolunun bir tarafi
arazi kotundan minimum 5 cm yiksek
olacak sekilde kirmiz1 kot belirlenmistir.
Park icindeki sert zeminlerden veya

yollara paralel olmayan sert zeminlerden
mevcut kotlara uygun bir diisey glizergah
cizilmistit.

Projelerde tim egim degisimlerinde
dusey kurplar kullanilmigtir. Diigey kurp
boyunun 20 metreden az olmamasina ve
disey kurplarin K katsayilarinin 10’dan
kiiciik olmamasina dikkat edilmistir.

Proje genelinde egimler yiizde alt1 ve
daha disiik egimlerdir.

Ayrica asagida siralt cevresel etmenlerde
g6z 6niinde bulundurulmustur.

- Yap giris kotlart

- Mevcut agaclarin gévde kotlart
- Kesisen sert zemin kotlart

- Otopark girislerindeki egimler

7.4. Yol Tip Kesitleri

Bisiklet yollarinda farkli kesimlerde

o kesimlerdeki mevcut durumlara
uygun tip kesitler uygulanmistir. Her
bélgede meveut duruma gore kaldirm
genislikleri, mevcut yollarin dizayn
hizlarina gére koruma bandi genislikleri
degisiklik gostermektedir. (Sekil 120-
126) Uygulanan Tip Kesitler) Ama
bisiklet yolu genisligi tiim bolgelerde
standart olarak cift yonli trafik akisinda
bordtrleri dahil 2.5 metre, tek yonli
akista bordurleri dahil 1.5 metre olarak
dizayn edilmistir.
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Sekil 122: Arag¢ Yolu Koruma Bandi Bisiklet Yolu Kaldirimdan Olusan Tip Kesit
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Sekil 123: Arag Yolu Kaldirim Bisiklet Yolu Mevcut Yesil Alandan Olusan Tip Kesit
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Sekil 124: Yesil Alandan Gegen Tip Kesit
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Sekil 125: Yola Paralel Olmayan Sert Zeminden Gegen Tip Kesit
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Sekil 126: Ara¢ Yolu Koruma Bandi Bisiklet Yolu Mevcut Yesil Alandan Olusan Tip Kesit
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Sekil 127: Arag Yolu Yesil Alan Bisiklet Yolu Yesil Alan Ve Kaldirimdan Olugan Tip Kesit
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Sekil 128: Ara¢ Yolu Koruma Band: Bisiklet Yolu Yesil Alan Ve Kaldirimdan Olusan Tip Kesit
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Bisiklet yolunun tip kesitinde tabaka kalinliklarini tayin
eden 3 farkli durum vardir.

1. Durum bisiklet yolunun mevcut asfalt
tizerinden gitmesi

2. Durum bisiklet yolunun kaldirimdan veya diger
sert zeminlerden gitmesi

3. Durum bisiklet yolunun bitkisel veya toprak
alanlardan gitmesi.

Mevcut asfaltin Gstiinden gidildigi durumda (Sekil
129) “de gosterildigi gibi bir tip kesit uygulanmaktadir.
Bu kesitte mevcut asfalti kazidiktan sonra mevcut
yolun altyapisint kullanarak tizerine plentmiks

temel malzemesi gerekli kota kadar dolgu yapilmasi
distntlmustir. Plentmiks dolgunun tzerine de 5 cm
asinma yaptlmast 6ngorilmistiir. Bu sayede halihazirda
stkismis ve yillar icerisinde oturmus mevcut yolun
altyapist kullanilarak saglam bir temel elde edilmistir.
Ayrica mevcut yolun altyapisint kullanmak daha
ekonomik bir ¢6ziim olusturmustur.

Sekil 129: Mevcut Asfalt Yol Uzerinden Giden Bisiklet Yolu Kesiti
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Kaldirimdan veya diger sert zeminlerden gidildigi
durumda (Sekil 130)’de g6sterildigi gibi bir tip kesit
uygulanmaktadir. Bu kesitte mevcut sert zemin veya
kaldirim kaplamasi sokiilecektir. Daha sonra belirlenen
kotlara kadar kazi yapilacaktir. Kazidan sonra 20 cm

alt temel malzemesi onun tzerine 20 cm plentmiks
temel teskil edildikten sonra 5 cm asfalt asinma takabast
yapilmast distintlmustir.

Sekil 130: Mevcut Sert Zemin veya Kaldirim Uzerinden Giden Bisiklet Yolu Kesiti

Yesil alanlardan veya toprak zeminlerden gidildigi
durumda (Sekil 131)’da gésterildigi gibi bir tip kesit
uygulanmaktadir. Bu kesitte gerekli kalinlikta bitkisel
toprak styirmast yapilmustir. Daha sonra belitlenen
kotlara kadar kazi yapilacaktir. Kazidan sonra 20 cm

alt temel malzemesi onun tizerine 20 cm plentmiks
temel teskil edildikten sonra 5 cm asfalt asinma tabakast
yapilmast distintlmustir.
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Sekil 131: Mevcut Yesil Alan veya Toprak Zemin Uzerinden Giden Bisiklet Yolu Kesiti

7.4.1. Kesitlerde Kullanilan Malzeme
Ozellikleri

Projede kullanilan kentsel tasarim
elemanlart ile ilgili detaylar Ankara
Buytk Sehir Belediyesi’nin ilgili
kurumlariyla gérisilerek karara
baglanmistir. Bunlarin detaylart Oncelikli
Bisiklet Ag1 Tasarim Ve Uygulama
Raporu’nda anlatimistir.

Bu bélimde bisiklet yolunda kullanilan
asinma tabaksi, Plentmiks Temel
Tabakast ve Alttemel Tabakasinin
ozelliklerinden bahsedilmistir.

7.4.1.1. Alttemel Tabakasi

Bu kisim; (Tablo 1)’de belirtilen
gradasyon limitleri icerisinde stirekli
gradasyon verecek sekilde hazirlanan
malzemenin su ile karistirilarak, ince
tesviyesi tamamlanmis dolgu veya

yarmadan olugan tstyapt tabani izerine
bir veya birden fazla tabakalar halinde,
projesinde belirtilen plan, profil

ve enkesitlere uygun olarak serilip
sikistirlmastyla olusturulan alttemel
tabakasinin malzeme 6zelliklerini kapsar.
Detayl yapim sartlari proje eki teknik
sartnamede belirtilmistir.

Alttemel yapiminda kullanilacak
malzeme; kum, cakil, teras cakili,
ayrismis, bozusmus kaya, ctiruf,
kirmatas, gibi iki veya daha fazla
malzemenin karistmindan olusacaktir.

Bu malzemelerin temin edilecegi ocaklar,
Kontrol mthendisi tarafindan onaylamis
olacak ve malzeme kontrol mithendisinin
gbzetimi altinda alinacaktir. Alttemel
malzemesi asagidaki sartlara uygun
olacaktir. AASHTO T 27, T 11 veya TS
1900-1 standartlarinda belirtilen metotlar
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ile bulunan grantlometri, (Tablo 1)’de verilen gradasyon
limitleri dahilinde ve iyi derecelenmis olacaktir.

Elek A¢iklig Tip-A Tip-B

mm in % Gegen % Gegen

75 3 100

50 2 - 100
37,5 11/2 85 - 100 80 - 100

25 1 - 60 - 90

19 3/4 70 - 100 45 - 80
9,5 3/8 45 - 80 30-70
4,75 No.4 30-75 25-55
2,00 No.10 - 15 - 40
0,425 No.40 10- 25 10 - 20
0,75 No.200 0-12 0-12

Tablo 1: Alttemel Malzemesi Gradasyon Limitleri

Malzemenin; 0,75 mm elegi gecen kismi 0,425 mm elegi
gecen kisminin 2/3’tunden fazla olmayacakur.

Alttemel malzemesi, kum-cakil ocaklarindan
saglandiginda, tiivenan malzemenin gradasyonu Tip-A
gradasyon limitlerine uygun olacaktir. Gradasyonu
Tip-A limitlerine uymayan malzemeler elenerek
gradasyonu ayarlanacaktir. Alttemel malzemesinin
kum-cakil veya tas ocaklarindan kirilarak hazirlanmast
durumunda malzemenin gradasyonu Tip-B gradasyon
limitlerine uygun olacaktir. Kum-cakil ocagindan
kirtlarak malzeme hazirlanmasi durumunda 4,75 mm
elek Gzerinde kalan kisminin en az % 50’sinin iki veya
daha fazla yiizii kirilmis olacaktir.

Alttemel yapiminda kullanilacak olan malzemenin diger
fiziksel 6zellikleri (Tablo 2)’de belirtilen 6zelliklere
uyacaktir.
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Deney Ad1 Sartname Limitleri Deney Standard1
% Hava Tesitlerine Karst Dayaniklilik, -
MgSO ile Kayip < 25 (MS25) TS EN 1367 - 2
. . TS EN 197 - 2*
0 <
Parcalanma Direnci (Los Angeles), % <45IA) AASHTO T 96
. 35 BS 812
Yassilik Indeksi, %
<30 (FI) TS EN 933-3*
Su Fmme <35 (WA243,5 TSEN197-6
(Kaba ve Ince Agregada), % S35 ) )
TS 1900-1
P <
Likit Limit, % <25 AASHTO T 89
S . TS 1900 - 1
0 <
Plastisite Indeksi, % <6 AASHTO T 90
Kil Topagi ve Dagilabilen Dane Orani, Iri Malzeme
maksimum % (4,75 mm elek Gsti)< 2 ABINICTHE
Organik Madde, (%3 NaOH ile) Negative TS EN 1744-1
Ince agreganin 0/2 <40 (MB)
METILEN mm’lik kismina < 5,5 (MB )**
MAVISI MB Opiitiilmiis TS EN 933-9
g/kg magmatik agreganin < 5,5 (MB5,5)**
0/2 mm

* Referans Metot
** Magmatik kokenli kayaclarda, santiye konkasoriinde tretilmis ince agregada istenen sartname degerinin
saglanamamasi durumunda bu sart aranacaktir.

Tablo 2: Alttemel Malzemesinin Fiziksel Ozellikleri

Modifiye Proctor Deneyi (AASHTO T
180, TS 1900-1) ile bulunan maksimum
kuru birim agirligin % 98’ine kadar
sikistirilan numunelerin yag CBR
(AASHTO T 193, TS 1900-2) degerleri
Tip-A i¢cin minimum % 30, Tip-B icin
ise minimum % 50 olacaktir.

Bordiir, kaliplar ve duvar yanlart gibi
silindirin yanasamayacagi yerlerde
sikistirma, vibrasyonlu plakalt
sikstiriclar, vibrasyonlu tokmaklar
veya elle ¢ekilebilen kiictik vibrasyonlu
silindirlerle yapilacaktir.

Arazi kuru birim agirliginin
belitlenmesinde kullanilacak metotlar,
(Tablo 3)’de verilmistir.

Tek tip veya kazinmuis asfalt malzemesi
dahil iki veya daha fazla dane boyutu

grubu ile olusturulacak alttemel
Serilen tabakanin stkisma oranlari

(Tablo 4)’de verilen oranlarda olacaktir.
Gerekiyorsa ek sulama yapilarak

malzemesinin su dahil plentte karistirilip
finiser ile serilmesi durumunda bu

malzeme plent-miks alttemel olarak

tantmlanacak ve bu durumda Tip-B istenilen birim agirliga erisinceye kadar

gradasyon limitlerine uyulacaktir, sikistirmaya devam edilecektir.
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Malzemenin
Deney Metodu Maksimum Tane Deney Standardi
Boyutu
in mm
6” Capinda 2 50 TS 1900-1, AASHTO T 191
Kum Konisi
Metodu
12” Capinda 3 75 TS 1900-1, AASHTO T 191
10” Capinda il 37,5 AASHTO T 181
Kasnak Metodu
12” Capinda 3 75 AASHTO T 181
ASTM D 6938-10.
& 1/2 g
Niikleer Metod 1 37,5 AASHTO T 31011

Tablo 3: Arazi Kuru Birim Agirhg Tayin Metotlart

_ Modifiye Proctor
D/]‘nl 0,
_ Sikugtirma, Minimum % % TS 1900-1, AASHTO T 180
TIP-A
. Co Modifiye Proctor
50 +
Optimum Su Igerigi %o Wopt £ 2 TS 1900-1, AASHTO T 180
- Modifiye Proctor
b/]‘n 0,
SR LR % TS 1900-1, AASHTO T 180
Titresimli Tokmak
o o $
. Sikistirma, Minimum % 95 TS 1900-1, BS 1377
TIP-B
. P Modifiye Proctor
o Y
Optimum Su Igerigi % (Wopt-2) - Wopt TS 1900-1, AASHTO T 180
. Fo Titresimli Tokmak
<0 +
Optimum Su Igerigi %o Wopt + 1 TS 19001, BS 1377

Tablo 4: Alttemel Sikistirma Kriterleri

Yapim esnasinda kullanilan malzemeyi ve olusturulan
tabakay1 kontrol etmek amactyla, belirli araliklarla
yapilmast gerekli deneyler ve sayilari, (Tablo 5)’de
verilmistir.
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Deney Ad1

Minimum Deney Sayisi ve Deney
Sikl1g1

Dane Boyutu Dagilimi
TS 1900-1, AASHTO T 27,11

Her 2.000 m¥de 1 deney

Likit Limit, Plastik Limit
TS 1900-1, AASHTO T 89, 90

Metilen Mavisi
TS EN 933-9

Her 2.000 m¥de 1 deney

Pargalanma Direnci (Los Angeles) TS EN 197-2,
AASHTO T 96

Her malzeme veya gradasyon degisikliginde ve ayrica 6
ayda bir deney

Hava Tesirlerine Karst Dayaniklilik, MgSO4 ile kayip
TS EN 1367-2, AASHTO T 14

Her malzeme veya gradasyon degisikliginde ve ayrica 6
ayda bir deney

Her malzeme veya gradasyon degisikliginde ve ayrica

Yasstlik Indeksi
BS 812, TS EN 933-3 ayda bir deney
Su Icerigi 3
TS 1900-1

Kuru Birim Agirlik-Su Teerigi Tliskisi
TS 1900-1, AASHTO T 180

Her malzeme veya gradasyon degisikliginde ve ayrica
ayda bir deney

Yas CBR
TS 1900-2, AASHTO T 193

Her malzeme veya gradasyon degisikliginde ve ayrica
ayda bir deney

Sikigsma %’ si Belirleme Testleri

1. Kum Konisi Metodu;
TS 1900-1, AASHTO T 191

Her tabakanin 1.000 m*de 1 deney

2. Kasnak Metodu; AASHTO T 181

Her tabakanin 1.000 m*de 1 deney

3. Niikleer Metot *;
ASTM D 6938-10, AASHTO T 310-11

Her tabakanin 250 m*de 1 deney

* Isin baslangicinda en az 10 farkl noktada niikleer metot ile yapilan stkisma deney sonuglart ile Kum Konisi veya
Kasnak metotlarindan biri ile yapilan stkisma deney sonuglarinin korelasyonu yapilacaktir. Stkisma kontroliiniin
niikleer metotla yapilmast durumunda, ayrica her 2.500 m2’de bir, diger metotlardan birisi ile de sikisma kontroli
yapilacaktir. Kalite kontrol deneyleri, en az bu tabloda belirtilen sayida olmak tizere, kontrol mithendisince uygun
goriilen ara ve siklikta yapilacaktir.

Tablo 5: Kalite Kontrol Deneyleri
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7.4.1.2. Plentmiks Temel Tabakasi

PMT tabakast kirtlmus cakil, kirilmis
curuf, kirma tas ve ince malzeme
kullanilarak (Tablo 6)’da verilen
gradasyon limitleri icerisinde stirekli
gradasyon verecek sekilde kaba ve ince
olmak tizere en az ¢ ayt1 tane boyutu
grubunun uygun oranda su ile bir
plentte karistirilmastyla hazirlanacaktir.
Hazirlanan malzeme projesinde belirtilen
plan, profil ve enkesitlere uygun olarak
tabakalar halinde serilip stkistirilacaktir.

PMT tabakasi yapiminda kullanilacak
olan malzeme, (Tablo 6)’da verilen
gradasyon limitlerinde, kaba ve ince
agregadan olusacaktir.

Plentmiks temel tabakast kalinliginin
20cm oldugu icin PMT Tip-1
kullaniimalidir.

Plentmiks Temel Tabaksinda kullanilacak
kaba agregalar asagidaki gibidir:

Cakal:

Diizensiz sekil ve boylarda, su etkisi ile
yuvarlanmis veya asinmis halde bulunan

Kirilmug Cakal:

Kirim sonunda elde edilmesi istenen
maksimum dane boyutunun en az

1,5 kat1 daha buytik boyutlu ¢akilin
veya kayaglarin kirllmastyla elde edilen
agregadir.

Teras Cakils:

Dogal olusumlar halinde bulunan, kum,
silt ve kil ile karisik cakildir. Cok dustk
trafikli ya da 6nemsiz yollarda fiziksel
Ozelliklerinin sartnameye uygun olmast
kosuluyla, kirilmaksizin kullanilabilir.

Kirmatag:

Kalker, dolomit, bazalt, granit, kuvarsit
veya benzeri kayaclarin kirilmasiyla elde
edilen agregadir.

Kirilmis Ciiruf:

Havada sogutulmus ytiksek firin
cirufunun kirllmasiyla elde edilen
agregadir. Bu agreganin AASHTO T
19’a gbre saptanan gevsek birim agirligt
1.100 kg/m3’den az olmayacaktir.

dogal agregadir.
Elek Aciklig1 % Gegen
mm in Tip-I Tip-1I
37,5 11/2 100 -
25 1 72-100 100
19 3/4 60-92 80-100
9,5 3/8 40-75 50-82
475 Noz4 30-60 35-65
2,00 No:10 20-45 23-50
0,425 No:40 8-25 12-30
0,075 No:200 0-10 2-12

Tablo 6: PMT Tabakast Gradasyon Limitleri
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Kaba agregada donmus malzeme ve
herhangi bir nedenle karismis yabanct
malzeme bulunmayacaktir.

Plentmiks Temel Tabaksinda
kullanilacak ince agregalar agsagidaki
gibidir:

Temel yapiminda kullanilacak olan
malzemenin ince kismi dogal veya
kirtlmis ¢akil, kirma kum, dogal kum,
ciruf kumu veya benzeri malzemeler ya
da bunlarin karistmindan olacaktir.

Dogal Kum: 2 mm ile 0,75 mm elekler
arasinda kalan ve taslarin dogal yollarla
bozusma ve ayrismasindan meydana

Ince Cakil: 9,5 mm ile 2 mm elekler

arasinda kalan cakildir.

Tas Tozu: Tas ocaklarindan kirim
sirasinda elde edilen ince malzemedir.

Ciiruf Kumu: Havada sogutulmus
yuksek firin ctirufunun elenmesi ile elde
edilen malzemedir.

Plentmiks Temel (PMT) yapiminda
kullanilacak su, yag, tuz, asit, alkali
gibi endustri atiklart ve bitkisel atiklar
icermeyecektir.

Yeterli sikistirma ile erisilmesi istenen
minimum stkisma yiizdeleri Tablo.9.da

gelen malzemedir. verilmistir.
artname
Deney Ad1 9 . e . Deney Standard1
Limitleri
Hava Tesirlerine Karst Dayaniklilik, MgSO4 ile kay1p, % = 20 (MS20) TS EN 1367-2

Parcalanma Direnci (LLos Angeles), %

%
< 35 (LA35) TS EN 197-2* AASHTO

T-96
Kil Topagi ve Dagilabilen Tane Orant, % <10 ASTM C-142
<30 BS 812
Yassilik Indeksi, %o
< 25 (FI25) TS EN 933-3*
Organik Madde, (%3 NaOH ile) Negatif TS EN 17441 (Madde

15.1)

Su Emme (Kaba ve Ince Agregada), %

< 3,0 (WA243) TS EN 197-6 (Madde 8)

* Referans Metot

Tablo 7: Kaba Agreganin Fiziksel Ozellikleri
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Deney Adi Sartname Limitleri Deney Standardi1
TS 1900-1
ST
Likit Limit, % NP AASHTO T 89
i TS 1900-1
. o
Plastisite Indeksi, % NP AASHTO T 90
Organik Madde, (%3 NaOH ile) Negatif TS EN 1744-1 (Madde 15.1)
ince agreganin <30 (MB3,0)
0/2 m’lik <45 (MB ¥
kismina -
Metilen Mavisi, Ogiitiilmiis D BN SBES
MB, i
, 8/kg magmatik <45 (MB)*
agreganin 0/2 >
mm

* Magmatik kékenli kayaglarda, santiye konkasériinde tiretilmis ince agregada istenen sartname degetinin
saglanamamast durumunda bu sart aranacaktir.

Tablo 8: Ince Agreganin Fiziksel Ozellikleri

Modifiye Proctor
100 TS 1900-1
ASHTO T 180
Minimum Sikisma, %
Titresimli Tokmak
97 TS 1900-1
BS 1377
. e W(opt - 1) - Wopt Modifiye Proctor
0
Optimmum Su Igerigd, % Wopt + 0.5 Titregirmli Tokmak

Tablo 9: Plant Mix Base Layer Compression Criteria

Yapilan kontroller sonucunda gerekli
stkismanin saglanmadigt anlasilirsa,
sikistirmaya devam edilecektir. Eger
temel tabakasi birden fazla tabakalar
halinde seriliyorsa, bir sonraki
tabakanin serimi, ilk tabakanin

stkismasinin tamamlandiginin testlerle

anlagilmasindan sonra yapilacaktir.

Sikistirilmis temel kalinligy, projede
gosterilen kalinligin % 10’undan farkls
olursa, ylizey kabartilacak, gerekli
ilave veya azaltma yapilarak tekrar
sikistirilacaktit.

Ankara Otobis Projesi - Ankara’da Kent ici Ulasiminin Karbonsuzlastiriimasi ve Motorsuz Ulasim Torleri
Projesi Kapsaminda Oncelikli Bisiklet Agi Etidi ve Ankara Bisiklet Stratejisi



168 | Mihendislik

Bitmis tabakanin, herhangi bir noktast
ile tabakanin proje kotu arasinda £15
mm’den fazla kot farkt olmayacaktir.

Sikistirmanin tamamlanmasindan sonra
yiizey diizginliginiin enine ve boyuna
kontroli yapildiginda yiizeyde £15
mm’den fazla kot fark: goriilmeyecektir.

Yapim esnasinda kullanilan malzemeyi
ve olusturulan tabakayt kontrol etmek
amaciyla, belirli araliklarla yapilmast
gerekli Kalite Kontrol Deneyleri,
minimum deney sayist ve stkliklari (Tablo
10)’da verilmistir.

Deney Ad1

Minimum Deney Sayis1 ve Siklig1

Dane Boyutu Dagilimi
TS 1900-1, AASHTO T 11,27
- Kaba agrega
- Ince agrega
- Karisgim

Her 500 m3’de 1 deney Her 300 m3’de 1 deney Her
1.000 ton’a 1 deney

Likit Limit, Plastik Limit
TS 1900-1, AASHTO T89 90

Her 1.000 ton’a 1 deney

Parcalanma Direnci, (Los Angeles) TS EN 197-2,
AASHTO T 96

Her malzeme veya gradasyon degisikliginde ve ayrica 6
ayda bir deney

Hava Tesitlerine Karst Dayaniklilik, MgSO4 ile kayip
TS EN 1367-2, AASHTO T 14

Her malzeme veya gradasyon degisikliginde ve ayrica 6
ayda bir deney

Yassilik Indeksi
BS 812, TS EN 933-3

Karigtim dizayninda ve her ay bir deney

Kirtlmushk %0’si Karisim dizayninda ve her ay bir deney
Su lgerigi Her 1.000 tona 1 dency
TS 1900-1 er 1. ona cney

Kuru Birim Agirlik-Su Igerigi liskisi
TS 1900-1, AASHTO T 180

Karisim dizayninda ve her ay bir deney

Yas CBR
TS 1900-2, AASHTO T 193

Karigim dizayninda ve her ayda bir deney

Sikigsma %’ si Belirleme Testleri

Kum Konisi Metodu;
TS 1900-1, AASHTO T 191

Her tabakanin 1.000 m¥de 1 deney

Kasnak Metodu; AASHTO T 181

Her tabakanin 1.000 m¥de 1 deney

Nikleer Metot *;
ASTM D 6938-10, AASHTO T 310-11

Her tabakanin 250 m»de 1 deney

* Isin baslangicinda en az 10 farkli noktada niikleer metot ile yapilan sikisma deney sonuglart ile Kum Konisi veya
Kasnak metotlarindan biri ile yapilan sikisma deney sonuglarinin korelasyonu yapilacaktir. Sikisma kontroliiniin
niikleer metotla yapilmast durumunda, ayrica her 2.500 m2’de bir, diger metotlardan birisi ile de sikisma kontroli
yapilacakuir. Kalite kontrol deneyleri en az bu tabloda belirtilen sayida olmak tizere, kontrol mithendisince uygun
goriilen ara ve siklikta yapilacaktir.

Tablo 10: Plentmiks Temel Kalite Kontrol Deneyleri
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7.4.1.3. Asfalt Betonu Asinma Tabakasi

Kirilmis ve elenmis kaba agrega, ince
agrega ve mineral fillerin belli gradasyon
limitleri arasinda isyeri karisim formula
esaslarina uygun olarak bitimli baglayici
ile bir plentte karistirilarak Asinma
tabakasi hazirlanacaktir. Tip kesitlerde
belirtilen temel tabakalart tzetrine bir
veya birden fazla tabakalar halinde sicak
olarak ve projesinde belirtilen plan,
profil ve enkesitlere uygun olarak asfalt
betonu kaplama yapilacaktir.

Asfalt betonu genel anlami ile Asinma
Tabakasini, Binder Tabakasini veya
bunlarin her ikisini birden kapsar.
Asfalt betonu karisimina giren kaba
agrega, ince agrega ve mineral filler ile
bitimli malzemede aranan 6zellikler,
gradasyon limitleri, isyeri karisim
formulinun esaslat, insa metodu, arazi
ve laboratuvar kontrolleri ve diger sartlar
sartnamesinde belirtilen esaslara uygun
olacaktir.

Mineral Agrega ve Genel Ozellikleri

Agrega kirmatas, kirilmis ¢akil veya
bunlarin karisimindan ibaret olacaktir.
Karisim icindeki kirmatas veya kirma
cakil temiz, sert, saglam ve dayanikl
danelerden ibaret olacak, butin
malzemede kil topaklari, bitkisel
maddeler ve diger zararli maddeler
bulunmayacaktir. Agregada stlfat, klorit,
kurutma ve karistirma sirasinda veya
sonradan hava etkisi ile kirilmaya yatkin
olan ayrisma trtint diger maddeler
bulunmayacaktir.

Mineral agrega; kaba agrega, ince agrega
ve mineral filleri iceren en az 3 ayri
dane grubunun diizgiin bir derecelenme
verecek sekilde belli oranlarda
karistirilmasindan olusacaktir. Karisimin
agrega gradasyonu asinma tabakast igin
Tablo.11.de agirlikca % gecen olarak
verilen gradasyon limitlerine uyacaktir.

Elek Bo . g
oy Tip-1 Tip-2
Mm (in, No)
19 (3/47) 100

12,5 (1/27) 88 - 100 100

9,5 (3/8") 72-90 80- 100

6,0 (1/47)

475 (Nod) 42-52 55-72
2,00 (No.10) 25-35 36-53
0,425 (No.40) 10-20 16-28
0,180 (No.80) 7-14 8-16
0,75 (N0.200) 3-8 48

Tablo 11: Asinma Tabakast Icin Gradasyon
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Asfalt Asinma Tabakasinda
kullanilacak kaba agregalar
asagidaki gibidir:

Kaba agrega; kirmatag, kirma ¢akil veya
bunlarin karisimindan olusacaktir.

Kaba agrega; agrega karisiminin 4,75
mm’lik (No.4) elek tizerinde kalan kismi
olup, temiz, puriizl, saglam ve dayanikls
danelerden olusacaktir. Kaba agrega
icinde yumusak ve dayaniksiz parcalar,
kil, organik ve diger zararli maddeler
serbest veya agrega tanelerini sarmis
halde bulunmayacaktir.

Karisima giren kaba agrega, ¢akildan
hazirlanmis ise 4,75 mm’lik (No.4)
elek tizerinde kalan kismin en az %95
‘inin tim ytzeyleri kirilmis olacak,
hicbir ylizeyi kirtlmamis agrega
bulunmayacaktir.

Kaba agrega yassilik indeksi, sartnamede
verilen limitten fazla olmayacak, taneler
kubik ve keskin koseli olacaktir.

Soyulma mukavemetini artirmak igin
kullanilacak katkt malzemesinin, cinsi ve
miktart laboratuvarda yapilacak deney
sonucunda tespit edilecektir.

Kaba agregada aranan fiziksel ve
mekanik 6zellikler (Tablo 12)’de
verilmektedir.

Asfalt Asinma Tabaksinda
kullanilacak ince agregalar agagidaki
gibidir:

4,75 mm’lik (No.4) elekten gecip 0,75
mm’lik (No. 200) elek tizerinde kalan
malzeme olarak tanimlanan ince agrega,
kirilmis tas, cakil veya kum ile bunlarin
karisimindan olusacaktir.

Ince agrega temiz, saglam ve dayaniklt
olacak, plastisite indeksi sonucu non-
plastik olacaktir.

Karisimda kullanilacak dogal kum ince
agrega Ozelliklerine sahip olacak ve
miktari karisimdan istenilen stabilite,
akma, bosluk degerlerinin saglanmast
sartiyla tespit edilecektir.

Ince agrega (Tablo 13)de verilen sartlari
saglayacak, ince agreganin tretildigi
malzemenin Los Angeles Parcalanma
Direnci ve Hava Tesirlerine Karst
Dayaniklilik degerleri (Tablo 12)’ye
uygun olacaktir.
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Sartname Limitleri

Deney : Deney Standard1
Binder Asinma
Pargalm;agg;em (e = 300A) <27 TSEN 1097-2*
% Kayip LA,) AASHTO T 96
e ]1;:\76:11;’1 e =2 =20 TS EN 1097-1
% Kayip (M, 25) (M,,20)
Hava Tesitlerine Karst 18 16
Dayaniklilik, (MgSO ile TS EN 1367-2
kayip), %o (MS,) MS,)
5 0,
Kinlmishk, agirhkca >95-<0 >95-<0
(Ttm ylzeyi kirilmis — tim C c TS EN 933-5
yiizeyi yuvarlak) Cosp) Cos)
<30 <25 BS 812
Yasstlik indeksi, % <25 <20
-~ - TS EN 933-3
FLy (L
Cilalanma Degeri, % 2 35 (PSV,) =50 (PSV,) TS EN 1097-8
Su Emme, % <2,5(WA,2,5) <2,0 (WA,,2,0) TS EN 1097-6
Soyulma Mukavemeti, %

Bitimle Kapli Yiizey > 60 > 60 TS EN 12697-11 (Section
(24 saat 60 °C suda - - 403 ANNEX-A)
bekletmeden sonra)

Kil TQPaklan ve <03 <03 ASTM C 142
Ufalanabilir Daneler, % AASHTO T 112

* Referans metot.

b Gerek goriildiigiinde yapilacaktir.

¢ Parantez i¢indeki ifade, sartname degerinin TS EN 13043 ‘deki sinifin1 gosterir.

Tablo 12: Kaba Agreganin Fiziksel Ve Mekanik Ozellikleri

Sartname Limitleri

Deney : Deney Standardi
Binder Asinma
Plastisite Index, % NP NP TS 1900-1
. . . . TS EN 1744-1
0,
Organik Madde, (% 3 NaOH ile) Negatif Negatif Madde 15.1
Su Emme, % <25 (WA, 22,5 <2,0 (WA,,2,0) TS EN 1097-6
Ince agreganin 0/2 =15MB, =15 (MB, )
Metilen mm kismina =30 (MB, )* =30 (MB, )*
Mavisi, Opiitiilmiis magmatik TS EN 933-9
g/kg agreganin 0/2 mm <30 (MBM)* <30 (MBs,o)*
kismina

* Magmatik kokenli kayaglarda, santiye konkasoriinde tiretilmis ince agregada istenen sartname degerinin
saglanamamasi durumunda bu sart aranacaktir.

Tablo 13: Ince Agreganin Ozellikleri
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Asfalt Asinma Tabaksinda
kullanilacak Mineral Filler agagidaki
gibidir:

Mineral filler; tamami 0,425 mm (No.
40) elekten gecip, agirlik¢a en az %
70’1 0,75 mm (No.200) elekten gecen
malzeme olarak tanimlanir.

Kaba ve ince agreganin karisim
gradasyonu 0,425 mm (No. 40) elekten
gecen malzeme miktari yoniinden
yetersiz ise, agrega karisimina mineral
filler ilave edilebilir.

Mineral filler; tas tozu, mermer tozu,
s6nmis kire¢ veya benzeri maddelerden
olusacak; kil, toprak, organik ve zararlt
madde icermeyecektir.

Mineral filler non-plastik, kolayca
akabilecek kadar kuru olacak

ve icerisinde 6zellikle topaklar
bulunmayacaktir. Mineral killer agagida
(Tablo 14)’de belirtilen gradasyon
limitlerine uyacaktir.

Elek Boyu Agirlikga
Mm (No) % gegen
0,425 (No.40) 100
0,75 (No.200) 70 - 100

Tablo 14: Mineral Fillerin Gradasyon Limitleri

Mineral fillerin elek analizi AASHTO T
37 (ASTM D 546)’ya gore yapilacaktir.
Agrega kartsimina ilave edilen mineral
fillerin 0,75 mm (No0.200) elek tzerinde
kalan kismi ince agrega olarak kabul
edilecektir.

TS EN 12591, “Bitiimler ve Bitimla
Baglayicilar -Kaplama Sinuft Bittimler
Ozellikler” standardina uygun 40/60,
50/70 ve 70/100 penetrasyonlu
bittim; Karayollart Yol Yapim Teknik
Sartnamesi Kisim 412, “Bitimla
Baglayicilar” limitlerine uygun polimer
modifiye bitim kullanilacaktir. Hangi
bittimld baglayicinin hangi bolge ve
yorede ve hangi tabakada kullanilacag:
hususu Ustyapt projelendirme raporunda
Idare tarafindan belirlenecektir.

Bitimla baglayicilardan TS EN 58,
“Bitimli Baglayicilar- Numune Alma”
standardina gére numune alinacak ve
malzemenin sartnamesine uygun olup
olmadigy tespit edilecektir. Bittimli
malzemelere uygulanacak deneyler ve
metotlart ile limitleri Karayollart Yol
Yapim Teknik Sartnamesi Kisim 412,
“Bitimli Baglayicilar’da verilmektedir.

Karisimda soyulmaya karst mukavemeti
dustik olan agregalar kullanilmast
halinde, soyulma mukavemetini artirict
katkt maddeleri kullanilacak; katk: ilavesi
servis tankinda yapilacaktir. Servis
tankinin ihtiva ettigi bitiimli baglayicinin
en az 3/44, sirkiillasyona veya karistirma
islemine tabi tutulmadan kesinlikle
kullanilmayacaktir. Katistirma islemi
karistm homojen oluncaya kadar devam
edecektir.
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Yapistirict ve Astar Olarak
Kullanilacak Bitiimlii Malzemeler

Astar malzemesi olarak TS EN 15322
standardina uygun, Fm2B2, Fm2B3 TS
EN 1388 standardina uygun C60B9-3,
C60B9-4, C60B9-5 malzemelerinden biri
kullanilacaktir.

Yapistirict olarak, TS EN 1388,
“Bittimler ve Bitimla Baglayicilar-
Katyonik Bitim Emtlsiyonlart
Tanimlayict Cerceve” standardina uygun
C60B2-3, C60B2-4, C60B2-5, C65B2-3,
C65B2-4, C65B2-5 malzemelerinden biti
kullanilacaktir.

Idare tarafindan baska bir karisim

dizayn yontemi tayin edilmedikce asfalt
betonunun karisim dizayni “Asphalt
Institute MS-2” el kitabina gére Marshall
metodu kullanilarak yapilacaktir.

Asfalt betonu karisimlarin dizayninda;
(Tablo 15)'de verilen dizayn kriterleri
esas alinacaktir.

Asfalt betonunda kullanilacak her tiir
mineral agrega ve bitimli baglayict

icin gereken tim deneyler laboratuvar
karisim dizayni hazirlanmadan 6nce
tamamlanmis olacaktit. Laboratuvar
karisim dizayninin hazirlanmasi icin
temsili ve yeterli miktardaki agrega ve
bitimli baglayict numuneleri idarenin
laboratuvarina veya idarenin onaylayacagt
(tercihen akredite) bir laboratuvara en az
15 giin 6nce 10 ginltk tretime ait elek
analizi sonuclari ile birlikte teslim edilmis
olacaktir.
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Ozellikler

Binder

Asinma
Tip-1, Tip-2

Asinma
Tip-3

Deney
Standard1

min. | maks.

maks.

min.

maks.

Briket Yapiminda
Uygulanacak
Darbe Sayist

75

75

75

TS EN 12697-30

Marshall
Stabilitesi, kg

750 -

900 -

400

TS EN 12697-34

Bosluk, %

12

TS EN 12697-8

Asfaltla Dolu
Bosluk, %

60 75

65 75

TS EN 12697-8

Agregalar Arast
Bosluk, (VMA) %

13 15

14 16

TS EN 12697-8

Akma, mm (10?2
in)

28) 4(16)

2(8) 4(16)

2(8)

4 (106)

TS EN 12697-34

Filler/Bitim Orant

Bitiim (agirhikea,
100’¢)

35 6,5

4,0 7,0

5,0

8,0

TS EN 12697-1

Sikistirtlmig
Bitimli
Karisimlarin Sudan
Kaynaklanan
Bozulmalara
Karst Direnci,
Indirekt Cekme
Mukavemeti (ICM)
Orani, min. %

80

80

80

AASHTO T 283

Tekerlek Izinde
Oturma (30.000
devirde, 60 °Cde),
maks. %

TS EN 12697-22

Tekerlek Izinde
Oturma
(3.000 devirde,
60 °C’de 5cm
kalinhginda
numune), maks. %

TS EN 12697-22

Not: Tabakalar arasi yapisma dayanimi TS EN 12697-48’c gére yapilabilecektir.

Tablo 15: Asfalt Betonu Dizayn Kriterleri
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Asfalt Betonu (Binder-Asinma) yapimit sirasinda
kullanilan malzemeleri, imalati ve olusturulan tabakalart
kontrol etmek amaciyla belirli araliklarla yapilmast
gereken Kalite Kontrol Deneyleri, minimum deney
sayilart ve sikligt asagida (Tablo 16)’da verilmektedir.

Amact Deney Ad1 Deney Siklig1 | Deney Standardi
Kaba ve orta agrega icin
Dizayn icin agrega Elek Analizi 200 m3 *de bir, Ince agrega | ASTM C-136, C-117 (TS
uretilmesi (Yas metot) icin EN 933-1)
100 m? “de bir.
Konkasérde agrega Elek Analizi . - ASTM C-136, C-117 (TS
tretiminin kontroli (Yas metot) Min. 400 m3'de bir EN 933-1)

Sicak silo gradasyon
kontroli

Elek Analizi
(Yas metot)

min. giinde bir kez

ASTM C-136, C-117 (TS
EN 933-1)

Karisimin fiziksel
ozelliklerinin kontrolt

Bitlim ytizdesi, Briket
hazirlama, Briket 6zgtil
agirhgy, Stabilite, Akma ve
Vh,Vf, VMA hesaplart

min. giinde iki kez

AASHTO T-164, T-30
ASTM D-1559
ASTM D-2726
(TS EN 12697-

1/2/6//8/30/34)

Segregasyon olup

Bitim %’si ve

min. giinde iki kez

AASHTO T-164
AASHTO T-30 (TS EN

olmadiginin tespiti Gradasyon 12697-1/ 2)
Tabakanin Stkisma ve Karot alimi, karot 6zgiil . 5 . ASTM D-2726 (TS EN
Kalinlik kontrolii aghi tayini min. her 250 cdan bir cift 12697-6)

Tablo 16: Kalite Kontrol Deneyleri

Ankara Otobis Projesi - Ankara’da Kent ici Ulasiminin Karbonsuzlastiriimasi ve Motorsuz Ulasim Torleri
Projesi Kapsaminda Oncelikli Bisiklet Agi Etidi ve Ankara Bisiklet Stratejisi



176 | Mihendislik

7.5. Trafik isaretlemesi

Trafik isaretlemeleri yapilirken ilgili
sartnamelere, yurirlikteki genelgelere
ve mevceut Orneklere dikkat edilmistir.
Giizergah tizerinde yaya bisiklet

yolu kesisimleri, bisiklet yolu arag
kesisimleri ( otopark girisleri ve bisiklet
yolu kesisimleri; ara¢ yolu olan cadde
sokak ve bisiklet yolu kesisimleri) ve
kavsaklarda hem yaya trafigi, hemde ara¢
trafigi gbz 6niine alinarak isaretlemeler
yapilmistir.

7.5.1. Yatay ve Disey isaretleme

Trafik isaretlemeleri yapilirken yaya ve
bisiklet strticist giivenligi 6n planda
tutularak yatay ve disey isaretler
yetlestirilmistir. Diisey isaretlemeler icin
Trafik isaret direkleri Omega direk olarak
secilmistir. Omega direklerin ytksekligi
3.5 metre olacaktir. Direge montaj
edilecek trafik isareti ile zemin arast
mesafe minimum 2 metre olacaktir. Tim
yatay ve digey isaretlemelere ait detay
cizimleri trafik paftasinda verilmistir.
Detaylarda isaretlemelerin ebatlari ve
renkleri gosterilmistir. Her noktada
yatay isaretin yant sira disey ikazlarda

Sekil 132: Yaya Bisiklet Yolu Arasinda Trafik Isaretlemesi

kullanilarak bisiklet stiriiciisiniin ve
yayalarin giivenligi saglanmistir.

Paylasimsiz bisiklet yollarinda herhangi
bir renklendirme kullanilmamigtir. Bu
kistmlarda sadece serit isaret cizgileri
bulunmaktadir.

Yaya kesisimlerinde hem yayayt hem de
bisiklet stirticistini uyarmak amactyla
bisiklet yolu asfalt rengi degistirilerek
standartlara uygun yaya yolu cizgileri
cizilmistir.

Bisiklet Yolu ara¢ kesisimlerinde renkli
asfalt veya asfalt boyamast kullanilarak
bisiklet stirtictstinin paylagimli bir
bisiklet yoluna girdiginin anlastimast
saglanmistir. Ayrica standartlara uygun
bisiklet yolu cizgileti ¢izilmistir. Arac
Bisiklet yolu kesisimlerinde yaya gecisleri
varsa onlarda diisuntilerek standartlara
uygun yaya yolu cizgileri ¢izilmistir.

(Sekil 132)’da yaya bisiklet yolu kesisimi
gorilmektedir.
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Burada kullanilan yatay uyart isaretlerden  (Sekil 135) ‘de Bisiklet Yolu Otopark
(Sekil 133) ‘de goriilen isaret; bisikletliye — girisi kesisimi gérilmektedir.

yaya gecisine yaklastigini ve yaya o .
gecisine 5 metre mesafesi kaldigini = © ‘
gbstermektedir. Bu isaret tim yaya
kesisimlerine 5 metre mesafede her iki
yonde de kullanilmistir. Ayrica yatay
uyart isaretlerden (Sekil 134)’deki dikkat
isareti bisiklet siirticiisiinii uyarmak
amaciyla her iki yonde de kullanilmustir.

5

Sekil 133: Yaya Gegidine 5 Metre Uyart Tsareti

Sekil 135: Otopark Girisi Bisiklet Yolu Arasinda Trafik
Isaretlemesi

Sekil 134: Dikkat Isareti
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Sekil 136: Mecburi Bisiklet Yolu Sonu (TT-38b)

Sekil 137: Bisiklet Gegebilir (T-13)

(Sekil 138)‘da Bisiklet Yolu Cadde/Sokak
kesisimi goralmektedir.

Sekil 138: Bisiklet Yolu Cadde/Sokak Kesisimi
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Bu kisimda yine (Sekil 134)’de gorilen
yatay dikkat isareti bisiklet sirticistini
uyarmak amaciyla her iki yonde de

> kullanilmistir. Ayrica Bisiklet stirtictiistind
uyarmak icin (Sekil 136)’de goriilen
TT-38b mecburi bisiklet yolu sonu

; uyart dikey isareti kullanilmistir. TT-38b
dikey isaretlemesi bisikletliyi; bisiklet

B yolunun sadece kendine ait olmadigt

: paylasimli bir kullanimda olduguna dair

—= 4 uyarmaktadir. Kullanilan T-13 (Sekil

- 137) (Bisiklet Gegebilir) isareti ise ara¢

kullanicisint bisiklet yolundan gececegine

ve gerekli kontrolleri yapmasina dair

uyarmaktadir. Bu isaretlemelerin yani

sira TT-38-a (Sekil 139) Mecburi bisiklet

yolu levhasi ve T-19 (Sekil 140) iki

yonli trafik dusey isaretlemeleri her iki

yonde de bulunmaktadir. Bu kistmda

- bisikletlinin TT38-a ile yeniden mecburi

bisiklet yontine girdigi ve T-19 disey

isaretiyle de bu bisiklet yolunun gift
= yonli oldugu uyarist bisiklet stirticiisiine
E yapilmaktadir.

W
LI

Sekil 139: TT-38a Mecburi Bisiklet Yolu
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Sekil 140: T-19 Tki Yonli Trafik

(Sekil 141)‘da Sinyalizasyonlu
Bisiklet Yolu Cadde/Sokak kesisimi
gorilmektedir.

Sekil 141: Sinyalizasyonlu Bisiklet Yolu Cadde/Sokak Kesisimi

Bu kisimda yine (Sekil 134)’de gorilen
yatay dikkat isareti bisiklet stirtictisiini
uyarmak amaciyla her iki yonde de
kullanilmistir. Ayrica Bisiklet siirtictistini
uyarmak icin (Sekil 142) da gorilen TT-
16 1siklt uyart dikey isareti kullantlmistir.
TT-16 dikey igaretlemesi bisikletliyi; 1giklt
bir yol kesisimine geldigine olduguna
dair uyarmaktadir. Kullanilan T-13 (Sekil

137) (Bisiklet Gegebilir) isareti ise ara¢
kullanicisint bisiklet yolundan gececegine
ve gerekli kontrolleri yapmasina dair
uyarmaktadir. Bu isaretlemelerin yan
sira TT-38-a (Sekil 139) Mecburi bisiklet
yolu levhasi ve T-19 (Sekil 140) iki

yonli trafik disey isaretlemeleri her iki
yonde de bulunmaktadir. Bu kisimda
bisikletlinin TT38-a ile yeniden mecburi
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bisiklet yoniine girdigi ve T-19 disey
isaretiyle de bu bisiklet yolunun ¢ift

Kavsak tiriine sekline gére her
kavsak icin ayri ¢6zimler yapilmistir.

Kavsaklarda 6zellikle T-13 bisiklet
gegebilir levhast kavsakta hareketi
bulunan tiim araglarin gorebilecegi

yonli oldugu uyarist bisiklet siirticiistine
yapilmaktadir.

sekilde her yone konulmustur.
Kavsaklarda kullanilan tim yatay

ve disey isaretlemelerle ilgili bilgiler
yukarida verilen diger 6rneklerle
aynudir. (Sekil 143) ve (Sekil 144)
‘de Sinyalizasyonlu bir kavsak 6rnegi
gorilmektedir.

Sekil 142: Isikl Isaret cihazi Uyari Levhasi

\

Sekil 143: Ornek Sinyalize Kavsak Trafik Isaretlemesi-1
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Sekil 144: Ornek Sinyalize Kavsak Trafik Isaretlemesi-2
7.5.2. Sinyalizasyon

Bisiklet yollarinin sinyalize kavsaklarla
veya sinyalize yol gecisleriyle karsilastigt
durumlarda yayalar icin uygulanan sinyal
streleri korunmustur. Bu kesimlerde
bisikletli ve yaya gegisleri birlikte ele
alinmustir. Yapilan diizenlemeyle yaya ve
bisikletli gecisi birbirini engellemeden
birlikte olacak sekilde dizayn edilmistir.

Bu sayede mevcut yaya sinyalizasyon
streleri bisiklet stirtictilerine de
uygulanmistir.

7.6. Drengj

Bisiklet yollarinin drenaji mevcut
sistemleti kullanarak ¢ozilmustir.
Bisiklet yollart mevcut yollat: takip eden
kisimlarda yoldan 10 cm yiikseltilmis

ve yola dogru %2 egim verilerek
kotlandirilmistir. Bu sayede bisiklet
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yolunda toplanacak sular yola dogru aktarilmis ve
yollarin drenaj sistemlerine desarj edilmistir.

Yine Bisiklet yollart kapsaminda tasarlanan yeni yesil
alanlarin icine drenfleks borular yerlestirilip bu alanlarin
drenajlart mevecut yagmursuyu hatlarina desarj edilmistir.
(Sekil 145)

Sekil 145: Ornek Drenaj
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7.7. Aydinlatma ve Enerji - Aydinlatma armatiiri
Temini seciminde ilgili yonetmelikler
emini dikkate alinmistir. Bisiklet
yolu aydinlatma hesaplart
Bisiklet Yollari Yonetmeligi
Ek-3 Tablo-5 dikkate alinarak
yapilmustir.

Ankara’da bisikletin ulagim amach
kullaniminin gelistirilmesi ve ulagimin
karbonsuzlastirilmasi icin belirlenen
dokuz ay11 giizergah icin ihtiya¢ olan
yerlerde bisiklet yolu ve ¢evresi icin
aydinlatma tasarimzi yapilmustir.

7.8. Deplase
Mevcut yollart takip eden bisiklet

yolu gﬁzergﬁhlaﬂnda meveut yol Bisiklet yolu dizayn edilirken mevcut

aydinlatmalarindan yararlanilmustir. yaptlardan mimkiin oldugu kadar

Bu kistmlarda ek bir aydinlatma kacrnilmistir. Ama bu yapilardan

yaptlmamustir. Bisiklet yolunun kacinilamadigt durumlarda gerekli

parklardan ve yesil alanlardan gectigi deplaseler yapilmustir. Bisiklet yolunun

vetlerde gerekli aydinlatmalar yapilmistir. sinirlart icinde kalan aydinlatma direkleri,
trafik sinyalizasyon direkleri, trafik isaret
Ayrica, bu bisiklet yollart kullanicilarinin  direkleri, reklam panolatt, yagmursuyu
bisiklet kiralamalati icin olusturulan 1zgaralari vb. yapilara ait deplase projeleri
servis noktalarindaki bisiklet kiralama hazirlanmistir. (Sekil 146), (Sekil 147)
cihazlarinin enerji temini i¢in gerekli

olan kablolama calismasi diizenlemeleri

projelere yansitilmustir.

Calismalar agagidaki yonetmeliklere ve
bu yonetmeliklerin baglantili oldugu
Tiurk Standartlart ya da TSE tarafindan
kabul géren DIN ve benzeri milli
standartlar, EN ve benzeri bolgesel
standartlar, IEC ile ISO ve benzeti
uluslararast standartlara uygun olarak
dizenlenmistir.

- Elektrik Kuvvetli Akim Tesisleri
Yonetmeligi

- T.C. Cevte ve Schircilik Bakanligt
Bisiklet Yollar1 Yonetmeligi

- T.C. Enerji ve Tabii Kaynaklar
Bakanligt Genel Aydinlatma
yonetmeligi
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Sekil 146: Deplase Kaldirim Aydinlatmast

Sekil 147: Deplase Yagmursuyu Izgarast
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8. BiSIKLET YOLU

GUZERGAHLARI
iCiN YAPILAN OZEL
MUHENDISLIK
COZUMLERI

Bu bolimde mithendislik calismast
yapilan 9 koridorda raporun “1-
GENEL DEGERLENDIRME”
bolimunde anlatilan durumlar disinda o
bélgeye 6zel durumlar aktarilacaktir.

8.1. Milli Kitiphane

- Anitkabir - Besevler
Giizergahi

Bu glizergah tizerinde kent parklart
(Adnan Otiiken, Eser ve Anit Park),
Anitkabir, Besevler metro istasyonu,

Baskent Universitesi Hastanesi ve yogun
konut alanlart bulunmaktadir.
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Sekil 148: Milli Kuitiphane-Anitkabir-Besevler Glizergaht
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Bu glizergah tizerinde Anitkabir cevresi sit alanidir.
Bu nedenle bu kistimda yolun Anitkabir tarafinda
kaldirimlara miidahale edilememektedir. Yolun

diger tarafinda ise yogun konut alani olmasi ve

yol kesisimlerinin fazla olmast nedeniyle bisiklet

yolu tasarimina uygun degildir. Bu nedenle bu
kisimda diger bolgelerden farkli olarak bisiklet yolu;
Anttkabir tarafinda asfalt kotunda yapilmistir. Bisiklet
yolunun yanina prekast elemanlardan koruma band:
olusturulmustur. (Sekil 149)

Sekil 149: Anitkabir Cevresinde Kullanilan Tip Kesit
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8.2. Universiteler Giizergahi

Bu koridor Eskisehir Yolu (Dumlupinar
Bulvarr) Kuzeyi ve Giineyi olmak tizere
iki glizergahtan olugmaktadir.

Universiteler (Hacettepe Universitesi
Beytepe Yerleskesi, Bilkent Universitesi
Kampiisii ve ODTU Kampiisii) ve
kamu yapilarinin (Milli Botanik Bahgesi,
Gida Tarim ve Hayvancilik Bakanligy,
Danistay, Gimriik ve Ticaret Bakanligi,
AFAD, Diyanet Isleri Baskanligi,

Sekil 150: Universiteler Giizergahi

Bilim Sanayi Ve Teknoloji Bakanligi,
DSI 5.Bolge Miudiirligi, Yenilenebilir
Enerji Genel Mudurligi, Avrupa
Birligi Bakanligi, Milli Gtuvenlik Kurulu
Genel Sekreterligi, Cevre ve Sehircilik
Bakanlig) yogun oldugu bolgede yer
almaktadir. Koridor boyunca bisiklet
yollart metro istasyonlari ile otobts ve
dolmus duraklariyla biittinlesmektedir.
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Giizergah genelinde “1- GENEL
DEGERLENDIRME” béliimiinde
bahsedilen durumlara uyulmustur. Bu
kisimda ekstra olarak bir adet Bisiklet
Yolu menfezi ve bisikletli icin asansor
tasarlanmistir.

Bisiklet yolu projelerine baslanirken
Incek Bulvarina ait projeler ilgili idareden
temin edilmistir.

Sekil 151: Menfez Genel Yerlesim Plant

Mevcutta yapimi devam eden Incek
Bulvati yolu kapsaminda bir adet u
donis koprist tasarlanmis oldugu
gorilmistir. Bu Képrinin 6ntinden
Bisiklet strtictisiinin ve yayanin
glivenli gecisi, sinyalizasyon veya
trafik isaretlemesiyle saglanamayacagt
ongorulmustir. Bu nedenle buraya
3metre yiksekliginde 5 metre acikliginda
bir menfez tasatlanmistir. (Sekil 151),
(Sekil 152)
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Sekil 152: Menfez Enkesiti Ve Boy Kesiti
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Odti Metro istasyonundan baslayan glizergah
Dumlupinar Bulvarini Gegerek Mustafa Kemal
Mahallesi icerisinden Bilkent Metro istasyonuna devam
eden giizergahta Dumlupinar Bulvarini gecerken
mevcut Ustgecit képrist kullanidmistir. Mevcut istgecit
koprisine ulasim Odti tarafindaki meveut rampa ile
saglanabilmektedir. Ama Ust gegittin diger tarafinda
mevcut durum, imar planindan ve insaatt devam

eden devlete ait binadan dolayt bir rampa imkant
bulunmamaktadir. Bu nedenle bu kisimda bisikletliye
uygun bir asansor yapilmast 6ngérilmistar.

Diger bélgelerde raporun “1- GENEL
DEGERLENDIRME?” béliimiinde anlatilan durumlar
disinda bir durum gérilmemektedir.
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Sekil 153: Bisiklet icin Tasarlanan Asansor Vaziyeti

Ankara Otobis Projesi - Ankara’da Kent ici Ulasiminin Karbonsuzlastiriimasi ve Motorsuz Ulasim Torleri
Projesi Kapsaminda Oncelikli Bisiklet Agi Etidi ve Ankara Bisiklet Stratejisi









Beysukent Ofis

On Tasanm Ltd. Sti. Mutlukent
Mh. Beysukent Sitesi Dicle Cd.
Tunca Sk. No:6 06800 Cankaya
/ Ankara

+90 312 235 0401

+90 312 235 0413

ontasarim@ontasarim.com.fr

Kadikéy Ofis

On Tasanm Lid. $ti. Caferaga
Mh. Bahariye Cd. Soner Sk.
No.2 Plevne Apt. K.5 D.5 34710
Kadiksy/lstanbul

+00 216 349 2823

+00 216 349 2824

ontasarim@ontasarim.com.fr



	1.GENEL DEĞERLENDİRME
	2.BİSİKLET ULAŞIMI
	2.1.Bisiklet Ulaşımının Özellikleri
	2.2. Altyapı Ayırma ve Koruma Türleri ve Seçim Yöntemi
	2.3. Bisiklet Ağı Planlama İlkeleri
	2.4. Yol Düzeyinin Yeniden Paylaşımı
	2.5. Bisiklet Altyapısı Tasarım İlkeleri
	2.5.1. Bisikletlilerin Mekânsal İhtiyaçları
	2.5.2. Altyapı Koruma ve Ayırma Biçimleri
	2.5.3. Toplu Taşım Duraklarında Bisiklet Altyapısı
	2.5.4. Bisiklet Park Tesisleri

	2.6. Kentiçi Ulaşımda Bisiklet
	2.6.1. Kentlerimizde Bisiklet Kullanımı
	2.6.2. Ankara Ulaşımında Bisikletin Rolü

	2.7. Küresel Yaklaşımlar

	3. ANKARA İÇİN BİSİKLET STRATEJİLERİ
	3.1. Ankara’nın Özellikleri 
	3.1.1. Sorunlar ve Yetersizlikler

	3.2. Genel Stratejiler
	3.2.1. Bisiklet Kültürü ve Ortamı Oluşturulması Stratejileri 
	3.2.2. Bisiklet Ağı Altyapısı Oluşturulması Stratejileri
	3.2.3. Uygulama Aşamalarına Göre Stratejiler
	3.2.4. Öncelikli Uygulamalar İçin Stratejiler
	3.2.5. Birinci Aşama Stratejileri
	3.2.6. İkinci Aşama Stratejileri
	3.2.7. Üçüncü Aşama Stratejileri


	4. ANKARA BİSİKLET KORİDORLARININ SEÇİMİ 
	5. TASARIM VE PROJELENDİRME
	5.1. Altyapı Tür Seçimi Kararları
	5.1.1. Taşıt Yolundan Şerit Azaltarak Kaldırım Kotunda Bisiklet Yolu Düzenleme (Tip – 1A)  
	5.1.2. Taşıt Yolundan Şerit Azaltarak Kaldırım Kotunda Bisiklet Yolu Düzenleme (Tip – 1B)  
	5.1.3. Bicycle Path Rearrangement with Green Tape on Pavement Level by Reducing Lane from Vehicle Road (Type – 1C) 
	5.1.4. Taşıt Yolundan Şerit Daraltarak Kaldırım Kotunda Bisiklet Yolu Düzenleme
	5.1.5. Geniş Kaldırımları Daraltarak Kaldırım Kotunda Bisiklet Yolu Düzenleme  
	5.1.6. Taşıt Yolunu Geniş Tek Şeride Düşürerek Kaldırım Kotunda Bisiklet Yolu Düzenleme 
	5.1.7. Tek Yön Uygulaması ile Kaldırım Kotunda Bisiklet Yolu Düzenleme 

	5.2. SİSTEM DETAYLARI
	5.2.1. Bisiklet Yolu Tip – 1 – Mevcut Kaldırım Üzeri Detay
	5.2.2. Bisiklet Yolu Tip 2  – Mevcut Asfalt Üzeri Detay
	5.2.3. Bicycle Path Type 3 - Between In-Park Vegetable Areas and Pavement Area

	5.3. Altyapı Boyunca Ortaya Çıkan Kavşak Çözümleri, Tasarım Özellikleri
	5.4. Toplu Taşım Duraklarında Bisiklet Yolu Hareketi / Çözümleri
	5.5. Teknik Altyapı Tasarım Özellikleri
	5.5.1. Zemin Kaplaması
	5.5.2. Fiziksel Koruma – Güzergâh Boyunca Çeşitli Koruma Önlemleri

	5.6. Drenaj
	5.7. Aydınlatma
	5.8. Diğer Altyapı ve Tesisler
	5.8.1. Bisiklet Park Elemanları, Yerleri ve Özellikleri
	5.8.2. Bisiklet Rampaları / Bağlantıları

	5.9. Keşif, Maliyetler ve Fizibilite

	6. SONUÇ
	7. GENEL DEĞERLENDİRME
	7.1. Harita Ölçümleri
	7.2. Yatay Güzergâh Oluşturulması
	7.3. Düşey Güzergâh Oluşturulması
	7.4. Yol Tip Kesitleri
	7.4.1. Kesitlerde Kullanılan Malzeme Özellikleri
	7.4.1.1. Alttemel Tabakası
	7.4.1.2. Plentmiks Temel Tabakası
	7.4.1.3. Asfalt Betonu  Aşınma Tabakası


	7.5. Trafik İşaretlemesi
	7.5.1. Yatay ve Düşey İşaretleme
	7.5.2. Sinyalizasyon

	7.6. Drenaj
	7.7. Aydınlatma ve Enerji Temini
	7.8. Deplase

	8. BİSİKLET YOLU GÜZERGÂHLARI İÇİN YAPILAN ÖZEL MÜHENDİSLİK ÇÖZÜMLERİ
	8.1. Milli Kütüphane - Anıtkabir - Beşevler Güzergâhı	
	8.2. Üniversiteler Güzergahı 

	Şekil 1: Çalışmanın Yöntemi ve Aşamaları
	Şekil 2: Dünyada Petrol Fiyatlarının Gelişimi
	Şekil 3: Dünyada Petrol Fiyatlarının Ulaşım Politikalarına Etkisi
	Şekil 4: Konya’da Bisiklet Yolculuklarının Uzunlukları
	Şekil 5: Dublin’de Bisiklet Yolculuklarının Uzunlukları
	Şekil 6: Kopenhag’da Bisiklet Yolculuklarının Uzunlukları
	Şekil 7: Bisiklet ve e-Bisiklet Yolculuklarının Uzunluklarının Erişim Alanları
	Şekil 8: Ulaşım Türlerinin Uzunluklarına Göre Kendi İçinde Kullanım Oranları
	Şekil 9: Farklı Büyüklükteki Yerleşimlerde Bisiklet Erişim Alanları
	Şekil 10: Bisiklet Kullanıcılarının Yaş Dağılımı
	Şekil 11: Ulaşım Türlerinin Kapasite ve Maliyet İlişkisi
	Şekil 12: Bisikletin Aktarmalı Yolculuklarda Kullanılması
	Şekil 13: Kent İçinde Bisiklet Altyapının Ayırma ve Koruma Düzeyleri
	Şekil 14: Yerleşim Alanlarında Karışık Trafikte Bisiklet Altyapısı Ayırma ve Koruma Örnekleri
	Şekil 15: Yerleşim Alanlarında Yol İçinde Görsel Ayırma ve Koruma Düzeyli Bisiklet Şeridi
	Şekil 16: Yerleşim Alanlarında Yol İçinde Bisiklet Altyapısının Fiziksel Ayırma ve Koruma Örnekleri
	Şekil 17: Yol Dışında Bisiklet Altyapısının Fiziksel Ayrım ve Koruma Örnekleri
	Şekil 18: Yerleşim Alanları Dışında Bisiklet Altyapısı Ayırma ve Koruma Düzeyleri
	Şekil 19: Yerleşim Dışında Bisiklet Altyapısı Ayırma ve Koruma Düzeyleri
	Şekil 20: Yeşil Alanda Bisiklet Altyapısı Ayırma ve Koruma Düzeyleri
	Şekil 21: Bisiklet Altyapı Ayırma ve Koruma Düzeyi Seçim Yöntemleri
	Şekil 22: Hollanda Kentiçi Bisiklet Altyapı Koruma Düzeyi Seçim Ölçütleri
	Şekil 23: Kentlerimiz İçin Bisiklet Altyapı Koruma Düzeyi Seçim Önerisi
	Şekil 24: Bisiklet Kullanım ve Altyapı Özelliklerine Göre Kentlerin Gruplandırılması
	Şekil 25: Bisiklet Altyapısı Hedef Kitlesindekini Oluşturacak Farklı Gruplar
	Şekil 26: Bisiklet Altyapısı Tasarımında Belirleyici Olan Etkenler
	Şekil 27: Bisiklet Ağı Kademelenmesi
	Şekil 28: Bisiklet Ağı Kademelenme Örnekleri
	Şekil 29: Ankara Konutkent Örneğinde Planlama Yaklaşımları
	Şekil 30: Planlama Yaklaşımları
	Şekil 31: Bisiklet Altyapı Tasarımı İçin Temel Bisiklet Ölçüleri
	Şekil 32: Bisiklet Altyapı Tasarımı İçin Temel Altyapı Ölçüleri
	Şekil 33: Bisiklet Altyapısının Yol Üzerindeki Yerinin Belirlenmesi
	Şekil 34: Bisiklet Altyapısı Koruma ve Ayırma Düzeyleri
	Şekil 35: Otobüs Durağından Bisiklet Şeridi Geçişi-1
	Şekil 36: Otobüs Durağından Bisiklet Şeridi Geçişi-2
	Şekil 37: Otobüs Durağından Bisiklet Şeridi Geçişi-3
	Şekil 38: Otobüs Durağından Bisiklet Şeridi Geçişi-3 Görünüş
	Şekil 39: Otobüs Durağından Bisiklet Şeridi Geçişi-4
	Şekil 40: Otobüs Durağından Bisiklet Şeridi Geçişi-4 Görünüş
	Şekil 41: Otobüs Durağından Bisiklet Şeridi Geçişi-5 
	Şekil 42: Otobüs Durağından Bisiklet Şeridi Geçişi-5 Görünüşü
	Şekil 43: İki Kilitle Üç Parçanın Kilitlenmesi
	Şekil 44: Park Ekipmanının Tasarımı ve Yanlış Kullanımı Kaynaklı Hırsızlıklar
	Şekil 45: ABD’nin Portland Kentinde Kamusal Alanda Kabul Edilmeyen ve Edilen Park Ekipmanları 
	Şekil 46: Standartlarda Yer Alan Ancak Güvenli Olmayan Bisiklet Park Ekipmanları
	Şekil 47: Sheffield Tasarımı Olarak Adlandırılan Bisiklet Park Ekipmanı
	Şekil 48: Harrogate Tasarımı Olarak Adlandırılan Bisiklet Park Ekipmanı
	Şekil 49: Bisikletleri İçin Merdivenlerde Yapılan Oluğun Yerleştirilmesi
	Şekil 50: Bisikletler İçin Merdivenlerde Yapılan Düzenlemeler
	Şekil 51: Ulaşım Ana Planlarında Bisikletli Yolculuk Yüzdeleri
	Şekil 52: Ankara’da Günlük Yolculukların Ulaşım türlerine Dağılımı
	Şekil 53: Ankara Merkez Yerleşim Lekesinde Bisiklet Erişim Mesafesi
	Şekil 54: Ankara Merkez Yerleşiminde Eğimli Alanlar
	Şekil 55: Ankara’da Hedef Bisiklet Kullanıcı Grubunun Tanımlanması
	Şekil 56: Ankara’da Metro Duraklarına Yaya ve Bisikletli Erişim Alanları
	Şekil 57: Ankara’da Bisiklet Ulaşımını Geliştirme Eylemlerinin Zamanlaması
	Şekil 58: Ankara’da Bisiklet Ulaşımını Geliştirme Eylemlerinin Zamanlaması
	Şekil 59: Koridor Seçimi İçin Ulaşım Altyapısı ve Eğim Analizi
	Şekil 60: Kent Ölçeğinde Ulaşım
	Şekil 61: Erişim Mesafeleri
	Şekil 62: Ankara Öncelikli Bisiklet Ağı Grupları (54,9-09 km)
	Şekil 63: Öncelikli Bisiklet Ağı ve Toplu Ulaşım Altyaapısı ile Bütünleşme
	Şekil 64: Koridor 1 planı, Milli Kütüphane–Anıtkabir–Gazi Ün.– A.Ü. Tandoğan Kampüsü Güzergâhı
	Şekil 65: Milli Kütüphane-Anıtkabir-Gazi Üniversitesi -Ankara Üniversitesi Tandoğan Kampüsü Güzergâhı (3.32Km)
	Şekil 66: Koridor 1 Saha Görselleri
	Şekil 67: Koridor 2, Üniversiteler Güzergâhı
	Şekil 68: Koridor 2, Üniversiteler Güzergâhı
	Şekil 69: Üniversiteler Güzergâhı Görselleri(10.99 Km)
	Şekil 70: Ümitköy - Etimesgut Güzergâhı (16.95 Km)
	Şekil 71: Koridor 3, Ümitköy - Etimesgut Güzergâhı 
	Şekil 72: Ümitköy - Etimesgut Güzergâhı Görselleri
	Şekil 73: Koridor 4, Sıhhiye - Cebeci
	Şekil 74: Koridor 4, Sıhhıye –Cebeci güzergah planı
	Şekil 75: Koridor 4, Sıhhiye-Cebeci görselleri
	Şekil 76: Koridor 5, TOBB ETÜ Kampüsü güzergâhı 
	Şekil 77: TOBB ETÜ Kampüsü Güzergâhı (1.87 Km)
	Şekil 78: TOBB ETÜ Kampüsü Güzergâhı görselleri
	Şekil 79: Koridor 6,  Eryaman Batı Güzergâhı Planı
	Şekil 80: Koridor 6, Eryaman Batı Güzergâhı (6.95 Km)
	Şekil 81: Koridor 6, Eryaman Batı Güzergâhı (6.95 Km)
	Şekil 82: Koridor 7, Eryaman Göksu güzergahı planı
	Şekil 83: Koridor7, Eryaman Göksu Güzergahı (3.64 km)
	Şekil 84: Koridor 7, Eryaman Göksu güzergâhı görselleri
	Şekil 85: Koridor 8, Batıkent - İvedik - Ostim güzergâhı 
	Şekil 86: Koridor 8, Batıkent - İvedik - Ostim güzergâh planı
	Şekil 87: Koridor 8, Batıkent - İvedik - Ostim güzergâh görselleri
	Şekil 88: Koridor 9, Ankara Belediye Başkanlığı Hizmet Kampüsü - AKM güzergâh 
	Şekil 89: Koridor 9, Ankara Belediye Başkanlığı Hizmet Kampüsü - AKM güzergâh planı
	Şekil 90: Koridor 9, Ankara Belediye Başkanlığı Hizmet Kampüsü - AKM güzergâh planı
	Şekil 91: Şerit azaltarak kaldırım kotunda bisiklet yolu düzenleme (Tip – 1A)
	Şekil 92: Taşıt Yolundan Şerit Azaltarak Kaldırım Kotunda Bisiklet Yolu Düzenleme (Tip – 1B)
	Şekil 93: Taşıt yolundan şerit azaltarak kaldırım kotunda yeşil bant ile bisiklet yolu düzenleme (Tip – 1C)
	Şekil 94: Taşıt yolundan şerit daraltarak kaldırım kotunda bisiklet yolu düzenleme
	Şekil 95: Geniş kaldırımları daraltarak kaldırım kotunda bisiklet yolu 
	Şekil 96: Taşıt yolunu geniş tek şeride düşürerek kaldırım kotunda 
	Şekil 97: Tek yön uygulaması ile kaldırım kotunda
	Şekil 98: Bisiklet Yolu Tip – 1
	Şekil 99: Bisiklet Yolu Tip 2  
	Şekil 100: Bisiklet Yolu Tip – 3
	Şekil 101: Kavşak çözümleri örneği 
	Şekil 102: Hollanda örneği
	Şekil 103: Hollanda örneği
	Şekil 104: İspanya örneği
	Şekil 105: Otobüs Durağında Bisiklet Yolu Hareketi Örnek 1
	Şekil 106: Otobüs Durağında Bisiklet Yolu Hareketi Örnek 2
	Şekil 107: Zemin Kaplama Tip Kesitler 1
	Şekil 108: Zemin Kaplama Tip Kesitler 2
	Şekil 109: Zemin Kaplama Tip Kesitler 3
	Şekil 110: Zemin Kaplama Plan Ve Kesitler
	Şekil 111: Zemin Kaplama Plan Ve Kesitler
	Şekil 112: Bisiklet Yolu Arasında Yeşil Bant Plan Ve Kesit
	Şekil 113: Sınır Bordür Plan
	Şekil 114: Kaldırım-Yaya İlişki Plan Görüntüsü
	Şekil 115: Taşıt Hızı- Güvenlik Bandı Plan Görüntüsü
	Şekil 116: Drenaj Tip Kesit Ve Plan Görüntüsü
	Şekil 117: Bisiklet Park Alanı Plan Görüntüsü
	Şekil 118: Bisiklet Park Elemanı Zemini
	Şekil 119: Bisiklet Park Elemanı Kesiti
	Şekil 120: Bisiklet Rampaları / Bağlantıları Tip Kesit
	Şekil 121: Bisiklet Rampaları / Bağlantıları Tip Kesit Ve Perspektif
	Şekil 122: Araç Yolu Koruma Bandı Bisiklet Yolu Kaldırımdan Oluşan Tip Kesit
	Şekil 123: Araç Yolu Kaldırım Bisiklet Yolu Mevcut Yeşil Alandan Oluşan Tip Kesit
	Şekil 124: Yeşil Alandan Geçen Tip Kesit
	Şekil 125: Yola Paralel Olmayan Sert Zeminden Geçen Tip Kesit
	Şekil 126: Araç Yolu Koruma Bandı Bisiklet Yolu Mevcut Yeşil Alandan Oluşan Tip Kesit
	Şekil 127: Araç Yolu Yeşil Alan Bisiklet Yolu Yeşil Alan Ve Kaldırımdan Oluşan Tip Kesit
	Şekil 128: Araç Yolu Koruma Bandı Bisiklet Yolu Yeşil Alan Ve Kaldırımdan Oluşan Tip Kesit
	Şekil 129: Mevcut Asfalt Yol Üzerinden Giden Bisiklet Yolu Kesiti
	Şekil 130: Mevcut Sert Zemin veya Kaldırım Üzerinden Giden Bisiklet Yolu Kesiti
	Şekil 131: Mevcut Yeşil Alan veya Toprak Zemin Üzerinden Giden Bisiklet Yolu Kesiti
	Şekil 132: Yaya Bisiklet Yolu Arasında Trafik İşaretlemesi
	Şekil 133: Yaya Geçidine 5 Metre Uyarı İşareti 
	Şekil 134: Dikkat İşareti
	Şekil 135: Otopark Girişi Bisiklet Yolu Arasında Trafik İşaretlemesi
	Şekil 136: Mecburi Bisiklet Yolu Sonu (TT-38b)
	Şekil 137: Bisiklet Geçebilir (T-13)
	Şekil 138: Bisiklet Yolu Cadde/Sokak Kesişimi
	Şekil 139: TT-38a Mecburi Bisiklet Yolu
	Şekil 140: T-19 İki Yönlü Trafik
	Şekil 141: Sinyalizasyonlu Bisiklet Yolu Cadde/Sokak Kesişimi
	Şekil 142: Işıklı İşaret cihazı Uyarı Levhası
	Şekil 143: Örnek Sinyalize Kavşak Trafik İşaretlemesi-1
	Şekil 144: Örnek Sinyalize Kavşak Trafik İşaretlemesi-2
	Şekil 145: Örnek Drenaj
	Şekil 146: Deplase Kaldırım Aydınlatması
	Şekil 147: Deplase Yağmursuyu Izgarası
	Şekil 148: Milli Kütüphane-Anıtkabir-Beşevler Güzergahı
	Şekil 149: Anıtkabir Çevresinde Kullanılan Tip Kesit 
	Şekil 150: Üniversiteler Güzergahı
	Şekil 151: Menfez Genel Yerleşim Planı
	Şekil 152: Menfez Enkesiti Ve Boy Kesiti
	Şekil 153: Bisiklet için Tasarlanan Asansör Vaziyeti
	Tablo 1: Alttemel Malzemesi Gradasyon Limitleri
	Tablo 2: Alttemel Malzemesinin Fiziksel Özellikleri
	Tablo 3: Arazi Kuru Birim Ağırlığı Tayin Metotları
	Tablo 4: Alttemel Sıkıştırma Kriterleri
	Tablo 5: Kalite Kontrol Deneyleri
	Tablo 6: PMT Tabakası Gradasyon Limitleri
	Tablo 7: Kaba Agreganın Fiziksel Özellikleri
	Tablo 8: İnce Agreganın Fiziksel Özellikleri
	Tablo 9: Plant Mix Base Layer Compression Criteria
	Tablo 10: Plentmiks Temel Kalite Kontrol Deneyleri
	Tablo 11: Aşınma Tabakası İçin Gradasyon
	Tablo 12: Kaba Agreganın Fiziksel Ve Mekanik Özellikleri
	Tablo 13: İnce Agreganın Özellikleri
	Tablo 14: Mineral Fillerin Gradasyon Limitleri
	Tablo 15: Asfalt Betonu Dizayn Kriterleri
	Tablo 16: Kalite Kontrol Deneyleri

